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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

1.1. CELOPRACOWANIA

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwdj zgodny z zasadami

zrébwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jakos¢ zycia

mieszkancdéw i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie

zapewniato rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nastepujacych celéw

szczegotowych:

Cel 1.

Cel 2.

Cel 3.
Cel 4.

Cel 5.

Cel 6.

Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkéw zycia i usuwania barier

rozwojowych

Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania wydajnosci systemu z

jednoczesnym ograniczaniem kosztow
Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym
Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkdw i ograniczenie ich skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa

bezpieczeristwa osobistego uzytkownikdw transportu

Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Projekt do konsultacji spotecznych xbw
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1.1. ZAKRES PLANU

Zakres planu transportowego zostat okreslony w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie
szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego ( Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684)

i przedstawia sie nastepujaco:
1. Charakterystyka obszaru objetego planem transportowym
2. Sie¢ drogowa i kolejowa w powiecie
» Analiza zezwolen wydanych przez staroste powiatu
3. Organizacja rynku przewozéw
» Rola organizatora transportu publicznego
» Integracja transportu publicznego z indywidualnym
4. Okreslenie pozgdanego standardu ustug przewozowych
5. Ocenai prognoza potrzeb przewozowych
6. Ochrona Srodowiska naturalnego w powiecie
7. Sposdb organizowania systemu informacji pasazerskiej
8. Wyznaczenie linii o charakterze uzytecznosci publicznej
9. Okredlenie trybu wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

10. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

11. Kierunki rozwoju transportu publicznego w perspektywie do 2025 roku

Projekt do konsultacji spotecznych )gbw
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1.2. DEFINICJE | OKRESLENIA

Tabela 1. definicje i okreslenia

ﬂ“

1 Plan Transportowy Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.
Organizator transportu
Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o
publicznego
ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.
Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w powiecie nowotarskim jest
Starosta Powiatu Nowy Targ.
Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktory zawart z organizatorem
3 Operator
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.
Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
4 Przewoznik przewozu 0séb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, przyznawane albo z tytutu utraconych przychodéw w
7 Rekompensata
zwigzku ze stosowaniem ulg (ustawowych / wprowadzonych przez organizatora),
albo poniesionych kosztéw zwigzanych ze swiadczeniem ustug w zakresie

transportu zbiorowego, z uwzglednieniem wysokosci tzw. ,,rozsgdnego zysku”.

Partycypacja (udziat) w kosztach realizacji powierzonego zadania w zakresie
8 Doptata

prowadzenia na okreslonym terenie lokalnego transportu zbiorowego.

Projekt do konsultacji spotecznych x@W
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2. METODYKA TWORZENIA PLANU

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozdéw, jest gmina,
zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatow, wojewddztwo lub minister wiasciwy do spraw
transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym t.j (Dz. U. z 2015 poz. 1440) (zwana dalej Ustawg)

powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art.8):
1. planowanie rozwoju transportu,

2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju transportu w formie
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy). Celem nadrzednym planu

transportowego jest wiec rozwdj systemu transportowego zgodnie z zasadami zrdwnowazonego rozwoju. Zakres przedmiotowy

planu transportowego zostaje okreslony w art. 12 Ustawy oraz w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w

sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Obowigzek opracowania planu transportowego zostaje natozony tylko na niektorych organizatoréw. W przypadku planowanego
organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma odpowiednia jednostka
samorzadu terytorialnego, spetniajgca wymagania wymienione w art. 9 ust. 1 Ustawy, zapewniajgca witasciwe funkcjonowanie
transportu publicznego na danym obszarze. Pozostali organizatorzy, na obszarze liczgcym mniejszg liczbe ludnosci niz wskazana w
tym przepisie, moga, ale nie muszg opracowywac planéw transportowych. Kryterium decydujgcym o powstaniu tego obowigzku jest

zatem liczba mieszkancéw oraz planowanie organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z definicjg

zawartg w Ustawie przewozy takie oznaczaja powszechnie dostepng ustuge w zakresie publicznego transportu zbiorowego
wykonywang przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb

przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Plan transportowy uchwalony przez witasciwe organy tych jednostek jako akt prawa miejscowego, jest podawany do publicznej
wiadomosci przez jego ogtoszenie we wtasciwym dla organizatora dzienniku urzedowym. W procedurze jego uchwalania nalezy
uwzgledni¢ etap przeznaczony na konsultacje spoteczne, zorganizowane w formie okreslonej w art. 10 Ustawy, podczas ktdrych
swoje opinie mogg zgtasza¢ wszyscy interesariusze planu. Jednoczesnie przed uchwaleniem organizator ma obowigzek uzgodnic

projekt z wtasciwymi organami sgsiadujgcych jednostek, wskazanymi w art. 13 ust. 1-3 Ustawy.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatorow zachodzg oczywiste zwigzki, ktére muszg by¢
uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw réwniez w wymiarze wertykalnym. Oznacza to, ze plany transportowe
opracowywane na réznych szczeblach administracji muszg by¢ ze sobg komplementarne. Dlatego w pierwszej kolejnosci plan
transportowy powinien opracowac¢ minister wtasciwy do spraw transportu (art. 13 ust. 6). Zgodnie z tymi wytycznymi Minister
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej dnia 23 pazdziernika 2012 roku wydat rozporzadzenie w sprawie planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i

miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym. Pozostali organizatorzy musza uwzglednic¢ zapisy planu

transportowego ogtoszonego przez ministra.
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Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzgdkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji rozwigzan w planach

transportowych nizszego szczebla administracji. Poniewaz termin, do ktérego nalezy uchwali¢ pierwszy plan transportowy mingt 1
marca 2014 roku czes$¢ organizatoréw zdecydowata sie na rozpoczecie prac przed powstaniem planéw transportowych wyzszego
szczebla. W praktyce powoduje to jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie
zostang wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji po opublikowaniu

plandow transportowych administracji wyzszego szczebla.

Warto jednak podkredli¢, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane na danym obszarze majg specyficzny

zakres, a zagadnienia opracowane na wyzszych szczeblach w planach transportowych naturalnie stanowig uzupetnienie komunikacji

w danym regionie.
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3. CHARAKTERYSTYKA SPOLECZNO-GOSPODARCZA OBSZARU OBJETEGO PLANEM

3.1. INFORMACJE OGOLNE O POWIECIE NOWOTARSKIM

Powiat nowotarski — powiat potozony w potudniowe] Polsce w wojewddztwie matopolskim, utworzony w 1999 roku w ramach

reformy administracyjne;j.
Jego siedzibg jest miasto Nowy Targ.
Na strukture administracyjng powiatu sktada sie:

e 11 gmin wiejskich: Czarny Dunajec, Czorsztyn, Jabtonka, Kroscienko nad Dunajcem, Lipnica Wielka, tapsze Nizne, Nowy

Targ, Ochotnica Dolna, Raba Wyzna, Spytkowice, Szaflary,
e 1 gmina miejska: Nowy Targ,
e 2 gminy miejsko — wiejskie: Rabka-Zdrdj i Szczawnica.

Powiat nowotarski zajmuje powierzchnie 1 474,66 km?, co stanowi blisko 10% ogdlnej powierzchni Matopolski (tj. 15 183). Daje mu

to drugie miejsce wsrdd wszystkich powiatow w wojewddztwie matopolskim, z punktu widzenia wielkosci zajmowanej powierzchni.
Powiat nowotarski graniczy:

od poétnocy — z powiatami limanowskim, myslenickim, nowosgdeckim, suskim,

od potudnia — z powiatem tatrzanskim,

od zachodu i wschodu — z Republikg Stowacji.

Prawie caty obszar powiatu zaliczany jest do obszaréw o wysokich walorach przyrodniczych wymagajacych proekologicznych dziatan
i przeciwdziatania mozliwej degradacji srodowiska naturalnego. Ponadto, na terenie powiatu potozone sg trzy cenne parki
narodowe: Babiogorski, Gorczanski i Pieninski.

Powiat nowotarski jest regionem o charakterze rolniczo-turystycznym. Specyficzne warunki klimatyczno-glebowe uksztattowaty
gtéwne kierunki rozwoju i produkcji rolnej jakimi s chow bydta i owiec, oraz agroturystyka jako dodatkowe Zrédto dochodu w

gospodarstwach.
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Mapa 1. Powiat nowotarski
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

3.2. DEMOGRAFIA

LICZBA LUDNOSCI

Jednym z elementoéw, ktére nalezy uwzglednic, przy dtugoterminowej prognozie potrzeb przewozowych w powiatowych przewozach
pasazerskich sg cechy demograficzne mieszkancéw powiatu nowotarskiego. W ponizszym rozdziale przedstawione sg dane
przedstawiajgce liczbe ludnosci, gestos¢ zaludnienia, analize struktury wiekowej, liczbe urodzen i stopien urbanizacji, ktére w

bezposredni sposdb wptywajg na rozwdéj powiatu i generujg zapotrzebowania w sferach zycia publicznego.

Powiat nowotarski zamieszkuje wedtug danych na dzier 31.12.2014 - 190 128 tys. mieszkancéw, z czego kobiety stanowig 97 119

(51,1%), mezczyzni 93 009 (48,9%).
Liczba mieszkancow catego wojewddztwa matopolskiego wynosi 3 368 336 mieszkancow.

Procentowy rozktad mieszkaricéw miasta i wsi wyniést odpowiednio: 27,69% i 72,31%. W odniesieniu do 2013 roku , w 2014 roku

odnotowany zostat spadek ludnosci w wieku przedprodukcyjnym o 621 o0séb (1,5%).

W 2014 roku liczba oséb w wieku produkcyjnym zwiekszyta sie w poréwnaniu z rokiem poprzednim o 340 oséb (0,3%). Wzrosta

réwniez liczba oséb w wieku poprodukcyjnym o 786 osdb (2,7%).

Bioragc po uwage te strukture zmian w przedziatach kwalifikujacych poszczegdlne grupy wiekowe domniemywac nalezy, ze

spotfeczeristwo nowotarskie na przestrzeni najblizszych lat bedzie sie starze¢, czego konsekwencja bedzie wieksze zaangazowanie

powiatu i gmin w zapewnienie opieki i co za tym idzie dostepnosci szerszego wachlarza ustug transportowych.
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Wykres 1. Liczba ludnosci w powiecie nowotarskim

Liczba ludnosci w Powiecie Nowotarskim
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Ogotem | 181587 | 182165 | 183039 | 184231 | 185161 | 187925 | 188602 | 189268 | 189623 | 190128
Mezczyzni| 88834 | 89039 | 89401 | 89966 | 90486 | 91990 | 92300 | 92654 | 92784 | 93009
Kobiety | 92753 | 93126 | 93668 | 94265 | 94675 | 95935 | 96302 | 96614 | 96839 | 97119

H Ogétem W Mezczyzni M Kobiety

Zrédto:opracowanie wiasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Wptyw na popyt na transport publiczny ma przede wszystkim ogdlna liczba mieszkancéw oraz ich lokalizacja. Analizujac powyzszy

wykres mozna zaobserwowac brak wyraznego trendu demograficznego. Na przestrzeni analizowanego czasu korzystnym okresem
byt rok 2010.
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Wykres 2. Liczba ludnosci

Liczba ludnosci

® Nowy Targ (1)

B Rabka Zdréj
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M Lipnica Wielka

W tapsze Nizne
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® Ochotnica Dolna

1 Raba Wyzna
Spytkowice
Szaflary

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Tabela 2. Prognoza ludnosci na lata 2020 — 2035

powiat nowotarski 191,5 192,4 192,6 192,2

Zrédto: opracowanie wiasne na postawie danych z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Prognoza Gtéwnego Urzedu Statystycznego dotyczgca ogdlnej liczby ludnosci na przestrzeni 20 lat pokazuje stabilny poziom liczby

ludnosci. W poréwnaniu do 2014 roku mozna moéwi¢ nawet o tendencji wzrostowej. Warto to podkresli¢ szczegdlnie w sytuacji

przewidywan ogdlnopolskich gdzie w perspektywie 20-letniej i dtuzszej populacja bedzie miata tendencje spadkowa.
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STRUKTURA WIEKU MIESZKANCOW

Tabela 3. Wiek mieszkaricow powiatu nowotarskiego

powiat nowotarski 38,0 lat
wojewodztwo matopolskie 39,7 lat
Polska 40,6 lat

kobiety ($rednia wieku) 39,2 lata mezczyzni (Srednia wieku) 36,7 lata

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Populacja powiatu jest stosunkowo mtoda - sredni wiek mieszkarncéow wynosi 38,0 lat i jest nieznacznie mniejszy od Sredniego wieku
mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego oraz mniejszy od sredniego wieku mieszkancéw catej Polski. W konsekwencji pozwoli to

dtugoterminowo w sposéb naturalny utrzymac stabilny odsetek oséb w wieku produkcyjnym.

W powiecie nowotarskim na 100 mezczyzn przypada 104 kobiet.

GESTOSC ZALUDNIENIA

Wspodtczynnik gestosci zaludnienia wynosit w 2014 r. 129 os/km’, co lokuje powiat nowotarski w strefie srednio uprzemystowionej
na obszarze wojewddztwa matopolskiego, o stosunkowo duzym odsetku ludnosci zamieszkujgcej tereny wiejskie. Dla poréwnania

wspotczynnik gestosci zaludnienia wojewddztwa matopolskiego wynosi 221 os/km’., a Polski 123 os/km’.

Tabela 4. Gestos¢ zaludnienia w powiecie nowotarskim na tle sgsiednich jednostek

Ludnos¢

Jednostka terytorialna na 1 km?
1  Powiat Myslenicki 185
2 Powiat Limanowski 136
Powiat Nowosgdecki 137
4  Powiat Nowotarski 129
5  Powiat Tatrzanski 144
6 Wojewddztwo Matopolskie 222
7  Powiat Suski 123

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Na tle wojewddztwa matopolskiego oraz ,,sgsiadow” powiat nowotarski plasuje sie na przedostatnim miejscu wyprzedzajac jedynie
powiat suski. Na pierwszym miejscu znalazt sie powiat myslenicki (185 mieszkancow na 1 km?2)? ze znaczacg przewagg wobec

pozostatych powiatow.

Tabela 5. Gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych gminach powiatu nowotarskiego

Kroscienko
Nowy Targ Czarny
Rabka Zdrdéj Czorsztyn | Jabtonka nad
(1) Dunajec
Dunajcem
84 119 83

2010 662 254 101 116
2011 662 253 101 85 119 84 117
2012 662 253 101 85 121 84 117
2013 659 253 102 85 121 85 118
2014 658 252 102 85 122 85 118
Lipnica Nowy Ochotnica Raba
Spytkowice | Szaflary
Wielka Targ (2) Dolna Wyzna
2010 88 72 111 58 161 135 195
2011 88 72 112 59 161 135 197
2012 88 73 113 59 163 137 199
2013 88 73 113 59 163 136 199
2014 88 73 114 60 164 138 200

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Analiza obszaru pod wzgledem gestosci zaludnienia w poszczegdlnych gminach pozwala wskaza¢ miejsca o najwiekszym
potencjalnym zapotrzebowaniu na przewozy. Wsrdd gmin na obszarze powiatu nowotarskiego najwiekszg gestoscig zaludnienia
charakteryzuje sie zdecydowanie gmina miejska Nowy Targ, gdzie przypada 658 os6b na km?. Drugg gming pod tym wzgledem jest

gmina miejsko-wiejska Rabka Zdrdj, gdzie wspdtczynnik ten jest juz znacznie mniejszy — 252 oséb na km®. Jednostkg z najmniejszg

gestoscig zaludnienia jest gmina Ochotnica Dolna gdzie na 1 km? przypada 60 mieszkancéw.
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WSKAZNIK URBANIZACII

Wskaznik urbanizacji okresla stopien i zakres procesdw urbanizacji danej jednostki terytorialnej. Dane dotyczace gestosci zaludnienia
sg dosc¢ silnie skorelowane ze wskaznikiem urbanizacji. Cate wojewddztwo Matopolskie posiada wskaznik na poziomie 49%. Powiat
nowotarski na tle wojewddztwa oraz powiatéw sgsiadujacych odznacza sie przecietnym poziomem zurbanizowania wynoszgcym

28%.

Wykres 3. Wskaznik urbanizacji wybranych JST

Ludnos¢ w miastach w % ogotu ludnosci
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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LICZBA URODZEN

Na 14 gmin w powiecie nowotarskim jedynie 3 z nich odnotowaty wzrost liczby urodzen w 2014 roku w poréwnaniu z rokiem 2010.
Najwiekszy wzrost liczby urodzen mozna odnotowaé w gminie tapsze Nizne ( 16,16 proc.). Natomiast w odwrotnym kierunku-

najwiekszy spadek liczby narodzin mozna zauwazy¢ w gminie miejskiej Nowy Targ (10,42 proc.).

Wykres 4. Liczba urodzeri w powiecie nowotarskim w latach 2000-2014

Liczba urodzen ogétem na terenie Powiatu
Nowotarskiego w latach 2000-2014
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0 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Seria1l| 2320 | 2205 | 2096 | 2079 | 1988 | 2058 | 1948 | 2166 | 2286 | 2223 | 2158 | 2083 | 2045 | 1945 | 1933

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Tabela 6. Ruch naturalny ludnosci w 2014 roku

) Urodzenia Przyrost | Urodzenia Przyrost
WYSZCZEGOLNIENIE Zgony Zgony
zywe naturalny zywe naturalny
POWIAT NOWOTARSKI 1933 1421 512 10,2 7,5 2,7
Gminy miejskie:
Nowy Targ 300 271 29 8,9 8,1 0,9
Gminy miejsko-wiejskie:
Rabka-Zdroéj 151 134 17 8,7 7,7 1,0
w tym miasto 96 114 -18 7,3 8,7 -1,4
Szczawnica 73 71 2 9,8 9,5 0,3
w tym miasto 57 53 4 9,5 8,8 0,7
Gminy wiejskie:
Czarny Dunajec 214 161 53 9,7 7,3 2,4
Czorsztyn 90 56 34 11,9 7,4 4,5
Jabtonka 229 131 98 12,7 7,3 54
Kroscienko nad Dunajcem 65 50 15 9,7 7,4 2,2
Lipnica Wielka 71 42 29 11,9 7,1 4,9
tapsze Nizne 115 77 38 12,5 8,4 4,1
Nowy Targ 243 148 95 10,3 6,3 4,0
Ochotnica Dolna 97 67 30 11,5 8,0 3,6
Raba Wyzna 126 96 30 8,7 6,6 2,1
Spytkowice 45 35 10 10,2 8,0 2,3
Szaflary 114 82 32 10,5 7,6 3,0

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Powiat nowotarski ma dodatni przyrost naturalny wynoszacy 512. Odpowiada to przyrostowi naturalnemu 2,7 na 1000 mieszkancéw
powiatu nowotarskiego. W 2014 roku urodzito sie 1 933 dzieci, w tym 48,7% dziewczynek i 51,3% chtopcédw. Wspodtczynnik dynamiki
demograficznej, czyli stosunek liczby urodzern zywych do liczby zgondéw wynosi 1,36 i jest znacznie wiekszy od $redniej dla

wojewodztwa oraz znacznie wiekszy od wspoétczynnika dynamiki demograficznej dla catego kraju.

Dla porédwnania wojewddztwo matopolskie ma dodatni przyrost naturalny wynoszacy 4 808. Odpowiada to przyrostowi
naturalnemu 1,4 na 1000 mieszkancéw wojewddztwa matopolskiego.

Wspodtczynnik dynamiki demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen zywych do liczby zgondw wynosi 1,16 i jest znacznie wiekszy
od $redniej dla catego kraju.

Matopolska jest wojewddztwem, ktdre silnie podlega zmianom demograficznym, ktére dotyczg zaréwno naturalnych zmian
zwigzanych z przyrostem naturalnym, jak i migracjami. Biorgc pod uwage przyrost naturalny w powiecie nowotarskim (na

przestrzeni 4 ostatnich lat) obserwuje sie wyraznie przyrost dodatni. W latach 2011-2014 obserwowana jest tendencja wzrostowa

liczby mieszkancéw powiatu.
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Odsetek populacji w powiecie nowotarskim w starszym wieku przekracza 13 %. Dodatkowa grupa oséb w wieku 60-65 lat

naturalnie przystepuje do populacji starszej. Odsetek ludnosci w wieku 65 lat i wiecej charakteryzuje tylko jeden segment populacji a

mianowicie ludzi starszych.

Ta grupa wiekowa majaca tendencje wzrostowg, co pokazuje ponizsza tabela, generowac bedzie w najblizszej przysztosci potrzeby

zwigzane z transportem publicznym.

Tabela 7. Wiek przedprodukcyjny i poprodukcyjny — rok 2014

““

Ludnos¢ 190 128 3368 336

Ludnos¢ w wieku:

przedprodukcyjnym 40211 21,15% 640 835
produkcyjnym 119 532 62,87% 2115881
poprodukcyjnym 30 385 15,98% 611 620

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Jak wynika z ponizszego zestawienia 62,9% stanowig osoby w wieku produkcyjnym, osoby w wieku przedprodukcyjnym stanowia

21,1% ludnosci powiatu, natomiast osoby w wieku poprodukcyjnym to 16,0% mieszkancow.

Poréwnujac do struktury wiekowej wojewddztwa matopolskiego jedynie odsetek ludzi w wieku przedprodukcyjnym jest wyzszy o
2,12%. Jest to oczywiscie korzystna sytuacja. Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym ksztattuje sie na podobnym

poziomie.

Wptyw na sytuacje demograficzng ma przede wszystkim liczebno$¢ podstawowej grupy wiekowej jakg s3 osoby w wieku
produkcyjnym. Jest ona istotna ze wzgledu na tworzenie bazy dla sity roboczej na lokalnym rynku pracy. W 2014 r. w powiecie
nowotarskim analizowana grupa wiekowa liczyta 119,5 tys. oséb. Warto jednak ocene zjawiska wzbogaci¢ o zmienng jaka jest udziat
oséb w wieku produkcyjnym w ogdlnej liczbie mieszkarncow. Tutaj zaobserwowaé mozna stopniowe odwracanie sie trendéw
demograficznych. W powiecie nowotarskim w 2013 r. udziat ten po raz pierwszy od 1999 r. spadt w stosunku do roku poprzedniego.

W Kro$nie, Nowym Saczu i powiecie ktodzkim maksima wystgpity juz w latach 2006-2007.

W perspektywie najblizszych lat nalezy spodziewa¢ sie pogorszenia struktury wiekowej powiatu nowotarskiego. Swiadcza o tym

trendy obserwowane w pozostatych grupach wiekowych — oséb w wieku przedprodukcyjnym oraz oséb w wieku poprodukcyjnym.
Pierwsza z wymienionych grup w kazdej z badanych jednostek samorzgdu terytorialnego znaczgco zmniejszyta swojg

liczebnos¢. W powiecie nowotarskim wynosita 33,3 tys. oséb, co stanowi 76% stanu z 1999 r. Wolniej liczebnos¢ oséb mtodych
zmniejszata sie tylko w powiecie nowosgdeckim — obecnie stanowi 82,3% stanu z 1999 r. Najbardziej negatywne trendy widoczne sg

w miastach Nowy Sacz i Krosno. Spadek liczebnosci omawianej grupy wiekowej powoduje takze spadek jej udziatu w ogdlnej liczbie
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mieszkancéw. W badanym powiecie wskaznik ten wynosi aktualnie 17,6% wobec 24,9% w 1999 r. Najgorzej sytuacja wyglada w

powiecie ktodzkim, gdzie aktualnie osoby mtode stanowig tylko 13% ogdtu mieszkancow. Najlepiej zas w powiecie nowosgdeckim,

gdzie wskaznik wynosi 19,7%.

Aktualna struktura demograficzna w dtugoterminowej perspektywie z kolei powinna gwarantowac stabilny poziom konsumpcji i
inwestycji . Pamietac tez nalezy, ze wskaznik oséb w wieku przedprodukcyjnym, jest dzisiaj ciggle korzystniejszy niz srednia dla
wojewodztwa matopolskiego.

Jak wynika z danych liczbowych na przestrzeni lat 2012 — 2014 wystgpit dodatni przyrost naturalny. W kontekscie jednak
stopniowego zmniejszania sie liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, mozna postawic teze o naturalnej migracji oséb w wieku
przedprodukcyjnym poza granice powiatu. Determinujg taki trend z pewnoscig dwa czynniki: wyjazdy do szkét/na studia wyzsze,

migracje opiekunéw wraz z matoletnimi osobami w poszukiwaniu bardziej atrakcyjnych warunkéw zarobkowania.

Tabela 8. Migracje na pobyt staty w latach 2011 - 2014 w powiecie nowotarskim

2011 2014
saldo migracji 16 -14 -142 105
saldo migracji
-88 -61 -105 77
wewnetrznych
zameldowania w ruchu
1148 1077 1264 1289
wewnetrznym
wymeldowania w ruchu
1236 1138 1369 1212
wewnetrznym
saldo migracji
104 47 -37 28

zagranicznych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Rok 2014 wykazuje dodatni bilans migracji co oznacza pozytywna tendencje. Naptyw ludnosci do powiatu nowotarskiego mozna
wigzaé z wieloma czynnikami takimi jak: walory przyrodnicze terendw, niskie ceny nieruchomosci. Przyjgé mozna, ze przyrost jest
zwigzany z walorami turystycznymi, w takim aspekcie mogg przewaza¢ osoby w wieku poprodukcyjnym. Swiadczy¢ tez o tym moze
odsetek os6b zameldowanych z zagranicy. Na pewno odsetek ludzi zameldowanych w wieku przed i produkcyjnym wzmacnia

pozytywne trendy rozwojowe.

W 2014 roku zarejestrowano 1289 zameldowan w ruchu wewnetrznym oraz 1 212 wymeldowan, w wyniku czego saldo migracji
wewnetrznej dla powiatu wynosito 77. W obu kluczowych grupach: wymeldowania/zameldowania wewnetrzne saldo jest dodatnie
w roku 2014 r. Nadmienic¢ jednak mozna, ze w poprzednich 3 latach saldo zameldowan do wymeldowan wewnetrznych byto ujemne.
Wiec trudno tutaj méwi¢ o trwatym trendzie. O takim trendzie, dodatniego salda mozna moéwi¢ w przypadku zameldowan z

zagranicy, co zdaje sie potwierdzac teze o walorach turystycznych powiatu. Sie¢ infrastrukturalna i transportowa utatwiajgca lokacje

do miejsc turystycznych takze moze wzmacniac ten trend.
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Dane migracyjne sg do pewnego stopnia szacunkowe, gdyz nie ma prawnie obowigzku zmiany zameldowania na miejsce

zamieszkania. Tym samym mozna szacowacd, ze realnie przeptywy migracyjne mogg by¢ o okoto 10-20% wyzsze.

PROGNOZA DEMOGRAFICZNA DLA POWIATU NOWOTARSKIEGO
Popyt na transport publiczny zalezy przede wszystkim od zmian jakie zachodzg w liczbie i strukturze ludnosci. Stad w niniejszej czesci
opracowania dokonano podsumowania prognoz demograficznych do 2026 roku przygotowanych przez Gtowny Urzad Statystyczny.

Ponizszy wykres przedstawia strukture wiekowg ludnosci catego powiatu w roku 2016. Najwiekszg grupe stanowi ludnos$é w wieku
produkcyjnym. W tym wieku widaé przewage liczby mezczyzn nad liczba kobiet. Liczba ludnosci w wieku przedrodukcyjnym jest

wieksza od liczby ludnosci w wieku podprodukcyjnym.

Woykres 5. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2016)

Rok 2016
45 ; M Kobiety
b E B Mezczyzni
-2000 -1500 -1000 -500 0 500 1000 1500 2000

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Na podstawie prognoz demograficznych mozna zaobserwowaé, ze liczba ludnosci w powiecie w 2021 roku lekko wzrosnie i bedzie
wynosi¢ 191 738. Rdznice w liczbie ludnosci w opisywanym roku poréwnano do liczby ludnosci w roku 2016. Liczba ludnosci w wieku

przedprodukcyjnym bedzie wynosita 37 094 co stanowi spadek o 5%. Natomiast w wieku produkcyjnym spadnie o 1,2% i bedzie
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wynosita 123 033. Grupa osdb w wieku poprodukcyjnym wzrosnie az o 5,5%. Stad wytania sie obraz spoteczenstwa, w ktorym liczba

ludnosci w wieku poprodukcyjnym wzrasta.

Wykres 6. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2021)

Rok 2021

\
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Zgodnie z ponizszg prognozg demograficzng opracowang przez Gtowny Urzad Statystyczny w 2026 roku teren powiatu bedzie
zamieszkiwany przez 192 467 oséb. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym bedzie wynosita 35 193 co stanowi spadek 0 5,1% w
poréwnaniu do roku 2021. Natomiast liczba ludnosci w wieku produkcyjnym bedzie wynosita 122 828, co stanowi spadek o 0,1%.
Liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie wynosita 34 446, co stanowi wzrost o 8,9%. Tak wysoki wzrost liczby ludnosci w

wieku poprodukcyjnym bedzie skutkowat zmianami w strukturze demograficznej spoteczenstwa i koniecznoscig dostosowania

komunikacji do potrzeb osdb starszych.
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3.3. GOSPODARKA

W powiecie nowotarskim dziata prawie 4,5 tys. podmiotéw gospodarczych (stan na koniec 2014 roku), a sam powiat charakteryzuje

sie niskim stopniem uprzemystowienia.

W 2014 roku byto 47 134 oséb pracujacych, ktore stanowity 24,79% ogdtu mieszkancéw (jest to 39,43% oséb w wieku
produkcyjnym). Stopa bezrobocia ksztattuje sie na poziomie 12,3%. Stopa bezrobocia jest zatem wyzsza, niz Srednia ogdlnopolsko.

Liczba zatrudnionych oséb w wieku produkcyjnym znacznie rézni sie od ilosci oséb zarejestrowanych jako osoby bezrobotne. Réznica
wynika na pewno z braku wyréznienia w danych oséb prowadzacych dziatalnos¢ rolniczg, a takze z migracji wewnetrznej i za granice
0s6b w wieku produkcyjnym bez wymeldowania. Kolejng przyczyng moze by¢ tez zatrudnienie w tzw. ,szarej strefie’’, cho¢ w tym

przypadku nalezy szacowac ze znaczny odsetek tych oséb jest wykazywany jako osoby bezrobotne.

Tabela 9. Struktura zatrudnienia w powiecie nowotarskim w 2014 roku

pracujacy w % - pracujacy w % - dziatalnos¢
pracujacy ogétem pracujacy w % -

wyszczegdlnienie przemyst, finansowa, ubezpieczeniowa
(w tys.) handel, ustugi
budownictwo oraz ,pozostate ustugi”*

powiat nowotarski 47 134 22,69% 19,73% 23,50%
wojewddztwo
739922 31,12% 26,18% 42,22%
matopolskie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

(*) pod pojeciem ,pozostate ustugi” nalezy rozumie¢ nastepujace sekcje PKD: ,Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna”,
»2Administrowanie i dziatalno$¢ wspierajaca”, ,Administracja publiczna i obrona narodowa; obowigzkowe zabezpieczenia spoteczne”, , Edukacja”,

,Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna”, ,Dziatalnos$¢ zwigzana z kultura, rozrywka”

Najwyzsze zatrudnienie w powiecie 23,50% jest w dziatalnosci skategoryzowanej jako finansowa, ubezpieczeniowa i pozostata. W

tabeli brak wyréznienia dziatalnosci rolniczej, ktéra zajmuje dominujaca pozycje.

Projekt do konsultacji spotecznych xbw




000
ucoCcdll

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO bl
DLA POWIATU NOWOTARSKIEGO

Tabela 10. podmioty gospodarcze w Rejestrze REGON w 2012 roku

osoby prawne i jednostki organizacyjne
niemajgce osobowosci prawnej
osoby fizyczne
) Sektor Sektor
WYSZCZEGOLNIENIE | Ogodtem prowadzace
publiczny | prywatny w tym
dziatalnosé
fundacje,
gospodarczg
spotki spotki stowarzyszeni
spotdzielnie
handlowe cywilne ai organizacje
spoteczne
POWIAT
NOWOTARSKI 14 564 455 14109 503 972 39 459 11761
Gminy miejskie:
Nowy Targ 4655 104 4551 189 476 15 108 3648
Gminy miejsko-
wiejskie:
Rabka-zdréj 1650 51 1599 70 109 4 60 1275
w tym miasto 1395 39 1356 66 103 4 46 1063
Szczawnica 857 13 844 19 69 3 21 704
w tym miasto 739 12 727 12 64 3 15 608
Gminy wiejskie:
Czarny Dunajec 1007 30 977 16 47 2 59 810
Czorsztyn 636 19 617 19 22 1 24 539
Jabtonka 925 45 880 15 50 2 25 752
Kroscienko nad
Dunajcem 566 27 539 11 30 4 16 453
Lipnica Wielka 326 18 308 2 11 - 8 280
tapsze Nizne 439 28 411 14 13 3 16 346
Nowy Targ 1376 32 1344 21 58 1 67 1164
Ochotnica Dolna 471 20 451 8 17 - 13 400
Raba Wyzna 840 25 815 19 33 2 26 718
Spytkowice 263 12 251 10 10 2 3 220
Szaflary 553 31 522 18 27 - 13 452

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Waznym przejawem przedsiebiorczosci jest tendencja do prowadzenia indywidualnej dziatalnosci gospodarczej. Ta najprostsza

forma organizacyjnoprawna charakterystyczna jest raczej dla podmiotéw matych i mikro. Jest tez wcigz najbardziej popularnym
rozwigzaniem w gospodarce. Im wieksza czes¢ spoteczenstwa jest sktonna do uruchomienia tego typu aktywnosci gospodarczej, tym
lepsza kondycja lokalnego rynku pracy. Po pierwsze, samozatrudnienie ogranicza poziom bezrobocia. Po drugie, czes¢

przedsiebiorcow tworzy takze miejsca pracy dla innych osdb.

Sytuacja gospodarcza przektada sie bezposrednio na lokalny rynek pracy — zaréwno na poziomie wynagrodzenia, jak i bezrobocie czy

wielkosc¢ zatrudnienia. W powiecie nowotarskim przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto wynosito w 2014 roku 3 039,93 zt.

Powiat nowotarski na tle wojewddztwa matopolskiego, charakteryzuje sie niewielkg liczbg miejsc pracy powstatych w wyniku
inwestycji zagranicznych, jak i inwestycji w zaktady juz funkcjonujace.

Najwiekszym pracodawcag na terenie powiatu nowotarskiego, co jest charakterystyczne dla stabo rozwinietych gospodarczo
obszaréw jest Podhalanski Szpital Specjalistyczny im. J. Pawta Il w Nowym Targu (zatrudniajgcy w 2012 roku ok.900 osdb).Drugie
miejsce zajmujg zaktady obuwnicze Wojas (zatrudniajgcy ok. 500 osdb), kolejnym producent metalowych pokry¢ dachowych
Blachotrapez (zatrudniajgcy ok. 360 osdb), firma Kegel Btazusiak wytwarzajagca pokrowce samochodowe i odziez robocza
(zatrudniajacy ok. 300 osd6b) oraz firma z branzy budowlanej Podhalanskie Przedsiebiorstwo Drogowo — Mostowe.

W dalszym ciggu na terenie powiatu funkcjonuje wiele zaktaddw kusnierskich, produkujgcych wyroby ze skéry.

Na terenie powiatu nowotarskiego brak jest terendéw objetych statusem specjalnej strefy ekonomicznej. W Nowym Targu
planowana jest Strefa Aktywnosci Gospodarczej o powierzchni 11,5 ha. Celem bezposrednim projektu ,,Utworzenie SAG w Nowym
Targu” jest stworzenie korzystnych warunkéw dla lokowania, prowadzenia i rozwoju dziatalnosci gospodarczej oraz poszerzenia
lokalnego rynku pracy.

Zachetami dla przysztych inwestorow sg preferencyjne stawki dzierzawy terendw objetych Strefg Aktywnosci Gospodarczej oraz

zwolnienia z podatku od nieruchomosci wynikajgcego z optat za budynki i budowle. Ich wysokos¢ bedzie uzalezniona od liczby nowo

zatrudnionych oséb w przedsiebiorstwach.
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3.4.  SFERA SPOLECZNA
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Na terenie powiatu nowotarskiego znajduja sie przedszkola, szkoty podstawowe, gimnazja, licea ogdlnoksztatcace, szkoty techniczne

oraz szkoty policealne. W roku szkolnym 2014/2015 w do przedszkoli uczeszczato 3 424 dzieci, w szkotach podstawowych uczyto sie

13 226 ucznidw, w szkoftach gimnazjalnych 6 589, a w ponadgimnazjalnych 8 671. Na terenie powiatu funkcjonuje Zamiejscowy

Osrodek Dydaktyczny w Nowym Targu Uniwersytetu Ekonomicznego w Krakowie oraz Podhalariska Panstwowa Wyzsza Szkofa

Zawodowa w Nowym Targu.

Wydatki na oswiate i wychowanie stanowity 37,7% wydatkéw budzetu powiatu w 2014 roku.

W roku 2015 zakoriczyta sie realizacja wieloletniego projektu systemowego ,,Modernizacja ksztatcenia zawodowego w Matopolsce”

dofinansowanego ze srodkdw Programu Operacyjnego Kapitat Ludzki na lata 2007-2013. Dzieki srodkom z projektu wyposazono

pracownie, zakupiono nowoczesny sprzet i pomoce dydaktyczne. W projekcie wzieto udziat ponad 2 tys. ucznidow szkét powiatu.

Mtodziez miata mozliwos¢ uczestniczenia w szkoleniach i kursach, atakie w ptatnych stazach zawodowych u pracodawcow

i zagranicznych wizytach studyjnych. Caty projekt realizowany od 2011 roku zamknat sie w kwocie ok. 6 min ztotych.

Tabela 11. Edukacja w powiecie nowotarskim w roku szkolnym 2014/2015

Placowka liczba placowek

liczba uczniow

liczba uczniow kl. |

Przedszkola 159
Oddziaty 52
szkoty podstawowe 110
Oddziaty 821
Gimnazja 55
Oddziaty 316
zasadnicze szkoty
12
zawodowe
Technika 8
szkoty policealne 10
szkoty dla dorostych 9

3424

13 226

6 589

2322

2552

908

789

2943

2120

755

729

192

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych Giéwnego Urzedu Statystycznego
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Sie¢ dojazdowa do przedszkoli i szkét to jeden z kluczowych determinantdw planu transportu publicznego.

Kolejny obszar infrastruktury to infrastruktura turystyczna. W przypadku badanego powiatu jest to szczegdlnie istotny obszar ze
wzgledu na bogate walory przyrodnicze i uksztattowanie terenu. Potencjat turystyczny oceni¢ mozna m.in. na podstawie bazy
noclegowej turystyki.

Wedtug danych z 2014 roku miejsc noclegowych ogdétem w powiecie nowotarskim byto, 8 168 z czego catoroczne to 6 641,
korzystajgcych z noclegdw byto 176 258 w tym 6 470 turystéw zagranicznych, udzielono noclegéw ogoétem 774 371 w tym 13 558

turystom zagranicznym.

Zaplecze kulturalno- rozrywkowe powiatu nowotarskiego wedtug danych GUS z 2014 r. przedstawia sie nastepujgco:
v' Biblioteki 56 (liczba czytelnikéw 28 892)

Muzea 5 (liczna odwiedzajgcych 307 411)

Kina - 2

Domy, Osrodki Kultury | Swietlice — 28

Kluby sportowe — 107

NN NN

Baza noclegowa turystyki - 197

Bioragc pod uwage turystyczny charakter powiatu warto zwrdci¢ uwage na sektor turystyki skupiajgcy sie na muzeach i wystawach.
W zakresie ochrony zdrowia w powiecie nowotarskim wedtug danych GUS z 2014 r. funkcjonuje 81 Przychodni Zdrowia — porady
podstawowej opieki zdrowotnej udzielonej na 1 mieszkarica w powiecie — to $rednia 3,1. W poréwnaniu do danych wojewddztwa
matopolskiego srednia wynosi 3,9.

Na terenie powiatu nowotarskiego znajduje sie 81 przychodni zdrowia, 729 tézek w szpitalach ogdlnych, 2 placéwki opiekunczo —

wychowawcze oraz stacjonarne placowki pomocy spotecznej (7 placéwek), w ktérych w 2014 roku przebywato 216 osdb.

Powiat nowotarski na pomoc spoteczng i pozostate zadania w zakresie polityki spotecznej przeznaczyt w 2014 roku 8,4% srodkow
budzetu powiatu. Biorgc pod uwage naturalny przyrost oséb w wieku poprodukcyjnym, co wigze sie takze z wydtuzaniem przecietnej
dtugosci zycia nalezy szacowac dtugoterminowo wzrost wydatkéw w szeroko pojetym sektorze ochrony zdrowia, a co za tym idzie
takze wzrost zatrudnienia. Z racji wiejskiego charakteru wiekszosci gmin nie nalezy raczej przewidywac inwestycji w ten obszar
przedsiebiorcéw z sektora prywatnego. Jednoczesnie te dtugoterminowe tendencje powinny znalez¢é odzwierciedlenie w planowaniu

transportu publicznego.
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3.5. INFORMACJE OGOLNE O GMINACH WCHODZACYCH W SKEAD POWIATU NOWOTARSKIEGO

Powiat nowotarski wyraznie odrdznia sie od pozostatych powiatow wojewddztwa matopolskiego. Wyjatkowe uwarunkowania
przyrodnicze oraz kulturowe sprawiajg, iz jego atrakcyjnosc¢ jest prezentowana w sposéb odmienny niz przez pozostate powiaty w

regionie.
Powiat nowotarski ogétem tworzy 14 gmin:
e 1gmina miejska (Nowy Targ),
e 2 gminy miejsko-wiejskie (Rabka-Zdrdéj i Szczawnica),

e 11 gmin wiejskich: Czarny Dunajec, Czorsztyn, Jabtonka, Kroscienko nad Dunajcem, Lipnica Wielka, tapsze Nizne, Nowy

Targ, Ochotnica Dolna, Raba Wyzna, Spytkowice i Szaflary.

e 103 ogdlna liczba miejscowosci podstawowych w powiecie (tgcznie z miastami).

Mapa 2. Mapa powiatu nowotarskiego z podziatem na gminy
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Zrédto: Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Nowotaskiego

Miasto Nowy Targ jest siedzibg powiatu nowotarskiego oraz historyczng stolica Podhala. Obszar miasta liczy 51,07 km?

zamieszkiwany jest przez ok. 33 598 tys. oséb.

Gmina Rabka-Zdréj sktada sie z miasta Rabka-Zdrdj - siedziby gminy, oraz trzech sotectw: Chabowki, Ponic i Rdzawki. Obejmuje

obszar 69 km”, zamieszkiwany przez ok. 17 416 tys. osdb.
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Rabka Zdroj jest znanym uzdrowiskiem oraz osrodkiem turystyki i sportéw zimowych.

Miasto i Gmina Szczawnica sktada sie z siedziby wtadz gminy - miasta Szczawnica oraz wsi Jaworki i Szlachtowa. Obejmuje obszar

87,90 km?, zamieszkaty przez ok. 7 445 tys. 0s6b.

Gmina Czarny Dunajec jest jedng z wiekszych samorzadowych jednostek administracyjnych wojewddztwa matopolskiego,
podzielong na 15 sotectw: Chochotéw, Ciche, Czarny Dunajec, Czerwienne, Dziat, Konidwka, Odrowaz, Piekielnik, Pienigzkowice,
Podczerwone, Podszkle, Ratutéw, Stare Bystre, Wrdbléwka oraz Zatuczne. Gmina Czarny Dunajec zajmuje powierzchnie ewidencyjng

okoto 217,2 km2, natomiast powierzchnia geodezyjna to 238,3 km2. Zamieszkiwana jest przez ok. 22 163 tys. osdb.

Gmina Czorsztyn sktada sie z 7 sotectw: Maniowy — siedziba gminy (dawniej Czorsztyn), Huba, Kluszkowce, Mizerna, Sromowce
Nizne i Sromowce Wyzne. Zajmuje powierzchnie 61,72 km? , zamieszkang przez ok. 7 573 tys. 0s6b.
Gmina Jabtonka sktada sie z 7 sotectw: Jabtonka, — siedziba gminy, Jabtonka-Bory, Lipnica Mata, Orawka, Podwilk, Zubrzyca Dolna,

Zubrzyca Gérna. Obejmuje obszar 213,28 km?, zamieszkany przez ok. 18 144 tys. oséb.

Gmina Kroscienko nad Dunajcem sktada sie z miejscowosci: Kroscienko nad Dunajcem (sotectwa: Kroscienko-Centrum i Kroscienko-
Zawodzie), Dziadowe Katy, Grywatd, Hatuszowa, Katy-Niwki,Krosnica, Tylka-Biaty Potok. Obejmuje obszar 57,27 km? , zamieszkany

przez ok. 6 721 tys. oséb.
Tereny gminy zaliczane sg do najciekawszych i najpiekniejszych zakatkow Polski.

Gmina Lipnica Wielka sktada sie z 5 miejscowosci: Lipnica Wielka (sotectwa: Murowanica, Centrum, Skoczyki, Przywardéwka),
Bartoszowa Polana, Kiczory, Le$niczdwka na Lniarce, Smietanowa. Obejmuje obszar 67,47 km? , zamieszkany przez ok. 5 961 tys.

0s0b.

Gmina tapsze Nizne sktada sie z 9 sotectw: tapsze Nizne — siedziba gminy, Falsztyn, Frydman, Kacwin, tapszanka, tapsze Wyzne,

Niedzica, Niedzica-Zamek, Trybsz. Obejmuje obszar 124,79 km?, zamieszkany przez ok. 9 205 tys. 0s6b.

Gmina Nowy Targ jest jedng z najwiekszych gmin podhalanskich pod wzgledem liczby ludnosci, sktada sie na nig bowiem 21 sotectw,
w tym 20 wsi, potozonych w sgsiedztwie Nowego Targu, gdzie znajduje sie siedziba urzedu gminy. Obejmuje obszar 207,62 km?,

zamieszkiwany przez ok. 33 598 tys. 0s6b w miescie i 23 606 tys. we wsi.

Do gminy Nowy Targ nalezg wsie: Debno, Dtugopole, Dursztyn, Gronkéw, Harklowa, Klikuszowa, Knuréw, Krauszéw, Krempachy,
Lasek, LudZmierz, topuszna, Morawczyna, Nowa Biata, Obidowa, Ostrowsko, Pyzdéwka, Rogoznik, Szlembark, Waksmund oraz

sotectwo Trute.

Gmina Ochotnica Dolna sktada sie z 4 sotectw: Ochotnica Dolna — siedziba gminy, Ochotnica Dolna — Mtynne, Ochotnica Goérna,

Tylmanowa. Obejmuje obszar 141,03 km?, zamieszkany przez ok. 8 422 tys. 0s6b.
Na terenie gminy znajduje sie cze$¢ Gorczanskiego Parku Narodowego oraz Popradzkiego Parku Krajobrazowego.

Gmina Raba Wyzina skfada sie z 8 sotectw: Raba Wyzna — siedziba gminy, Skawa, Rokiciny Podhalanskie, Sieniawa, Bielanka,

Podsarnie, Harkabuz oraz Bukowina-Osiedle. Obejmuje obszar 88,28 km? , zamieszkany przez ok. 14 557 tys. osob.
Gmina Spytkowice ma swg siedzibe w miejscowosci Spytkowice. Zajmuje obszar 32,19 km?, zamieszkany przez ok. 4 443 tys. 0s6b.

Gmina Szaflary sktada sie z 7 sotectw: Szaflary — siedziba gminy, Baniska Nizna, Banska Wyzna, Bor, Maruszyna, Skrzypne oraz

Zaskale. Obejmuje obszar 54,31 km?, zamieszkany przez ok. 10 874 tys. oséb.
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Tabela 12. Wykaz ludnosci powiatu w podziale na kategorie w roku 2014

Ludnos¢
w wieku
) w wieku
) el przedprodu | produkcyj | poprodukcyjny nieproduk-cyjnym
WYSZCZEGOLNIENIE hnla2 ogétem keyjnym nym m 2100 0sb w
w km
wieku
razem razem razem B LS T
190 119
POWIAT NOWOTARSKI 1474 128 40211 532 30385 59
Gminy miejskie:
Nowy Targ 51 33598 6 201 21099 6 298 59
Gminy miejsko-wiejskie:
Rabka-Zdrdj 69 17 416 3174 10 802 3440 61
w tym miasto 36 13 082 2253 8 003 2826 64
Szczawnica 88 7 445 1432 4626 1387 61
w tym miasto 33 5972 1093 3671 1208 63
Gminy wiejskie:
Czarny Dunajec. 218 22 163 4542 14 124 3497 57
Czorsztyn 62 7573 1638 4780 1155 58
Jabtonka 212 18 144 4470 11295 2379 61
Kroscienko nad
Dunajcem 57 6721 1445 4101 1175 64
Lipnica Wielka 67 5961 1473 3729 759 60
tapsze Nizne 126 9205 1929 5863 1413 57
Nowy Targ 208 23 606 5214 14 988 3404 58
Ochotnica Dolna 141 8422 2054 5224 1144 61
Raba Wyzna 89 14 557 3217 9231 2109 58
Spytkowice 32 4 443 1 066 2771 606 60
Szaflary 54 10 874 2356 6 899 1619 58

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Poréwnujac strukture populacji w wieku nieprodukcyjnym do wieku produkcyjnego mozna zaobserwowaé réwnomierne roztozenie

tego wskaznika w wiekszosci gmin powiatu. Nie widac tutaj uprzywilejowania gmin miejskich, czy miejsko-wiejskich. Ma to zwigzek

z wyraznie wiekszg dzietnoscig (przyrostem naturalnym) w gminach wiejskich w stosunku do gmin pozostatych.
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4. ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYJNA NA OBSZARZE POWIATU NOWOTARSKIEGO

4.1.

REGIONALNY OSOBOWY TRANSPORT DROGOWY

cOocCcdall

Zapotrzebowanie komunikacyjne powiatu nowotarskiego zaspokaja na dzien dzisiejszy 52 linie regularne i 7 linii specjalnych.

Zdecydowana wiekszo$¢ linii komunikacyjnych uruchamiana jest w kierunku Nowego Targu (39 linii regularnych i 4 linie specjalne)

do Szpitala dojezdzajg 33 linie (32 linie regularne i 1 linia specjalna). Kolejnymi kierunkami najbardziej aktywnymi pod wzgledem

liczby potaczen jest:

- dojazd do Rabki Zdroju ( 3 linie z Bielanki, 1 linia z Jabtonki, 1 linia ze Spytkowic Dolnych, 1 linia ze Skawy, 1 linia z Harkabuza)

tacznie 7 linii i 7 zezwolen,

- trasa Szczawnica w kierunku Sromowce Nizne (2 linie — zezwolen 7) —w tym przypadku mamy wiekszg podaz potaczen skierowana

na potrzeby turystyczne tego terenu.

Tabela 13. Liczba linii i zezwolen w powiecie nowotarskim

(C

Liczba S
Liczba linii | przewoznik © linia

zezwolen 2

(0]

N

=
1 1 Jacenty Mrozek 195
2 2 Jacenty Mrozek 204 Bielanka Raba Wyzna Rabka-zdroj
3 3 Marian Zajac 105
4 4 Marta Strama 226 Chabdwka Nowy Targ Banska Wyzna
5 5 Marta Strama 139 Chabdwka Nowy Targ Maruszyna
6 6 Natalia Strama 227 Chabdwka Nowy Targ Skrzypne
7 7 Adam Gorecki 114 Ciche Gérne Czarny Dunajec Nowy Targ
8 8 Adam Gorecki 142 Ciche Gérne Stare Bystre Nowy Targ
9 9 Edward Tyrputa 213 Czerwienne Czarny Dunajec Nowy Targ
10 10 Katarzyna Zapata 207 Czorsztyn Kluszkowce Nowy Targ
11 11 Daniel Krusinowski 146

Frydman Dursztyn Nowy Targ
12 12 Stawomir Potchtopek 216
13 13 Edward Tyrputa 210 Frydman Krempachy Nowy Targ
14 14 Edward Chowaniec 77
Harkabuz Czarny Dunajec Nowy Targ

15 15 Janina Wnek 189

Projekt do konsultacji spotecznych




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU NOWOTARSKIEGO

blu

cOocCcdall

16 16 Wojciech Jarosz 203 Harkabuz Spytkowice Rabka-Zdroj
17 17 Janina Wnek 103 Jabtonka Spytkowice Rabka-Zdroj
18 Grzegorz Chlipata 41
18

19 Halina Malinowska 42
20 19 Pawet Wojcik 148 Jaworki Kroscienko n.D. Nowy Targ
21 20 Stanistaw Dyda 130
22 21 Zygmunt Biatek 190
23 22 Stanistaw Dyda 193 Jaworki Kroscienko n.D. Szczawnica
24 23 Janina Wnek 101 Lipnica Mata Jabtonka Nowy Targ
25 24 Edward Chowaniec 129
26 25 Janina Wnek 100 Lipnica Wielka Jabtonka Nowy Targ
27 26 Krzysztof Pilch 164
28 27 Daniel Krusinowski 185 tapszanka Niedzica Nowy Targ
29 28 Leszek Kowalczyk 157 Maniowy Kluszkowce Kroscienko n.D.
30 29 Wojciech Jarosz 147 Maniowy Szlembark Nowy Targ
31 30 Stanistaw Dyda 161 Ochotnica Gérna Szczawnica Nowy Targ
32 31 Stanistaw Dyda 192 Ochotnica Gérna Tylmanowa Szczawnica
33 32 Natalia Strama 196 Rabka-Zdroj Chabdwka Skawa
34 33 Marian Zajac 66 Rabka-Zdroj Czarny Dunajec Nowy Targ
35 34 Marian Zajac 165

Rabka-zdroj Rdzawka Nowy Targ
36 35 MITRANS BUS 212
37 36 Marian Zajac 150

Rabka-zdroj Sieniawa Nowy Targ
38 37 MITRANS BUS 211
39 38 Marian Zajac 131 Rabka-Zdroj Skawa Spytkowice
40 39 Andrzej Janowiec 187 Rdzawka Pyzéwka Nowy Targ
41 40 Zenon Swider 224 Rdzawka Rabka-Zdroj Raba Wyzna
42 41 Marian Zajac 133 Rokiciny Podhalanskie Czarny Dunajec Nowy Targ
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43 42 Marian Zajac 87 Skawa Sieniawa Nowy Targ
44 43 Wojciech Jarosz 134 Spytkowice Sieniawa Nowy Targ
45 44 Daniel Krusinowski 217
Sromowce Nizne Frydman Nowy Targ
46 45 Stawomir Potchtopek 225
47 46 Adam Podsiadto 109
48 Zygmunt Biatek 223
49 Pawet Ciesielka 220
50 Janusz Mezyk 219 Sromowce Nizne Kroscienko n.D. Szczawnica
47
51 Grzegorz Chlipata 222
52 Mariusz Szczepaniak 221
53 Halina Malinowska 218
54 48 Andrzej Langowski 183
55 Marian Ligas 191 Szczawnica Kroscienko n.D. Nowy Targ
49
56 Kazimierz Kacwin 201
57 50 Stanistaw Dyda 194 Szczawnica Ochotnica Gérna | Nowy Targ
58 51 Adam Gorecki 108 Zatuczne Krauszow Nowy Targ
59 52 Alojzy Machaj 106 Zubrzyca Gorna Jabtonka Nowy Targ

Zrédto: dane otrzymane ze Starostwa Powiatowego w Nowym Targu

Tabela 14. Liczba przewoznikéw i zezwolen obstugujacych transport publiczny powiatu nowotarskiego

liczba .
liczba &
zezwolen na | przewoznik ©° linia
przewoznikéw 2
przewoznika Y
=
Adam Goérecki 114 Ciche Gdrne Czarny Dunajec Nowy Targ
1 3 Adam Goérecki 142 Ciche Gdrne Stare Bystre Nowy Targ
Adam Goérecki 108 Zatuczne Krauszow Nowy Targ
2 1 Adam Podsiadto 109 Sromowce Nizne Kroscienko n.D. Szczawnica
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3 1 Alojzy Machaj 106 Zubrzyca Gorna Jabtonka Nowy Targ
4 1 Andrzej Janowiec 187 Rdzawka Pyzéwka Nowy Targ
5 1 Andrzej Langowski 183 Szczawnica Kroscienko n.D. Nowy Targ

Daniel Krusinowski 146 Frydman Dursztyn Nowy Targ
6 3 Daniel Krusinowski 185 tapszanka Niedzica Nowy Targ

Daniel Krusinowski 217 Sromowce Nizne Frydman Nowy Targ

Edward Chowaniec 77 Harkabuz Czarny Dunajec Nowy Targ
7 2

Edward Chowaniec 129 Lipnica Wielka Jabtonka Nowy Targ

Edward Tyrputa 213 Czerwienne Czarny Dunajec Nowy Targ
8 2

Edward Tyrputa 210 Frydman Krempachy Nowy Targ

Grzegorz Chlipata 41 Jaworki Kroscienko n.D. Nowy Targ
9 2

Grzegorz Chlipata 222 Sromowce Nizne Kroscienko n.D. Szczawnica

Halina Malinowska 42 Jaworki Kroscienko n.D. Nowy Targ
10 2

Halina Malinowska 218 Sromowce Nizne Kroscienko n.D. Szczawnica

Jacenty Mrozek 195 Bielanka Raba Wyzna Rabka-Zdroj
11 2

Jacenty Mrozek 204 Bielanka Raba Wyzna Rabka-Zdroj

Janina Wnek 189 Harkabuz Czarny Dunajec Nowy Targ

Janina Wnek 103 Jabtonka Spytkowice Rabka-Zdroj
12 4

Janina Wnek 101 Lipnica Mata Jabtonka Nowy Targ

Janina Wnek 100 Lipnica Wielka Jabtonka Nowy Targ
13 1 Janusz Mezyk 219 Sromowce Nizne Kroscienko n.D. Szczawnica
14 1 Katarzyna Zapata 207 Czorsztyn Kluszkowce Nowy Targ
15 1 Kazimierz Kacwin 201 Szczawnica Kroscienko n.D. Nowy Targ
16 1 Krzysztof Pilch 164 Lipnica Wielka Jabtonka Nowy Targ
17 1 Leszek Kowalczyk 157 Maniowy Kluszkowce Kroscienko n.D.
18 1 Marian Ligas 191 Szczawnica Kroscienko n.D. Nowy Targ
19 7 Marian Zajac 105 Bielanka Raba Wyzna Rabka-Zdroj
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Marian Zajac 66 Rabka-Zdroj Czarny Dunajec Nowy Targ
Marian Zajgc 165 Rabka-Zdroj Rdzawka Nowy Targ
Marian Zajgc 150 Rabka-Zdroj Sieniawa Nowy Targ
Marian Zajgc 131 Rabka-Zdroj Skawa Spytkowice
Marian Zajac 133 Rokiciny Podhalanskie Czarny Dunajec Nowy Targ
Marian Zajac 87 Skawa Sieniawa Nowy Targ
20 1 Mariusz Szczepaniak 221 Sromowce Nizne Kroscienko n.D. Szczawnica
Marta Strama 226 Chabdwka Nowy Targ Banska Wyzna
21 2
Marta Strama 139 Chabdwka Nowy Targ Maruszyna
MITRANS BUS 212 Rabka-Zdroj Rdzawka Nowy Targ
22 2
MITRANS BUS 211 Rabka-Zdroj Sieniawa Nowy Targ
Natalia Strama 227 Chabdwka Nowy Targ Skrzypne
23 2
Natalia Strama 196 Rabka-Zdroj Chabdéwka Skawa
24 1 Pawet Ciesielka 220 Sromowce Nizne Kroscienko n.D. Szczawnica
25 1 Pawet Wajcik 148 Jaworki Kroscienko n.D. Nowy Targ
Stawomir Pétchtopek 216 Frydman Dursztyn Nowy Targ
26 2
Stawomir Pétchtopek 225 Sromowce Nizne Frydman Nowy Targ
Stanistaw Dyda 130 Jaworki Kroscienko n.D. Nowy Targ
Stanistaw Dyda 193 Jaworki Kroscienko n.D. Szczawnica
27 5 Stanistaw Dyda 161 Ochotnica Gérna Szczawnica Nowy Targ
Stanistaw Dyda 192 Ochotnica Gérna Tylmanowa Szczawnica
Stanistaw Dyda 194 Szczawnica Ochotnica Gérna | Nowy Targ
Woijciech Jarosz 203 Harkabuz Spytkowice Rabka-Zdroj
28 3 Woijciech Jarosz 147 Maniowy Szlembark Nowy Targ
Woijciech Jarosz 134 Spytkowice Sieniawa Nowy Targ
29 1 Zenon Swider 224 Rdzawka Rabka-zdroj Raba Wyzna
30 2 Zygmunt Biatek 190 Jaworki Kroscienko n.D. Nowy Targ
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Zygmunt Biatek

‘ 223
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‘ Kroscienko n.D.

‘ Sromowce Nizne

000
COCCdll

Szczawnica

Zrédto: dane otrzymane ze Starostwa Powiatowego w Nowym Targu

Na terenie powiatu nowotarskiego potaczenia w transporcie publicznym oferowane sg przez 30 przewoznikow. Ogoétem na terenie

powiatu w ciggu doby uruchamianych jest 1 297 kursow.

Liczba kurséw w poszczegdlnych gminach rozktada sie podobnie w poréwnaniu do liczby linii komunikacyjnych. Najwiecej kurséw

funkcjonuje w gminach turystycznych, czyli Szczawnicy i Rabce Zdréj, kolejno Nowy Trag i gminy réwniez o walorach turystycznych

Czorsztyn, Lipnica Wielka i Jabtonka.

Inng liczbe kurséw uruchamiajg przewoznicy w dni powszednie, inng w soboty, inna w niedziele i Swieta, inng w dni nauki szkolnej,

inng w wakacje i ferie.

Ponizsze zestawienie pokazuje $rednig liczbe potgczen uruchamianych na danej linii przez danego przewoznika

Tabela 15. Liczba uruchamianych potaczen na danej linii przez przewoznika

Liczba
L.p. Przewoznik Linia
kursow
1 | Przewdz Osob Jerzy Pilch Chyzne - Jabtonka - Odrowaz 2
2 | Przewdz Osob "BUS" Edward Tyrputa Kluszkowce - Maniowy Fontanna - Nowy Targ 4
3 | Firma Przewozowa JANKARA Janina Wnek Lipnica Wielka - Zubrzyca Gérna - Czerwienne 2
4 | N.P.O Ryszard Siarka Maruszyna - Banska Nizna - Zaskale - Stare Bystre 2
5 | Ustugi Przewozowe Cichorh Marek Niedzica - Nowy Targ 3
6 | Ustugi Transportowe Wojciech Jarosz Rabka Zdrdj - Ponice - Nowy Targ 3
Przewdz Osoéb i Towaréw Samochodem Krzysztof
Szczawnica - Kroscienko n.D. - Nowy Targ
7 | Hamerski 4
8 | Firma Przewozowa "BUS" Jacenty Mrozek Rabka Zdroj - Chabdwka - Bielanka 71
Ustugi Transportowo-Osobowe "MINI-BUS" Marian
Rabka Zdr¢j - Chabdwka - Bielanka
10 | Zajac 39
Przedsiebiorstwo Wielobranzowe "KAJA" Marta
Chabdéwka - Nowy Targ - Banska Wyzna
11 | Strama 12
Przedsiebiorstwo Wielobranzowe "KAJA" Marta
Chabdwka - Nowy Targ - Maruszyna
12 | Strama 20
13 | Firma Ustugowa-Transportowa Natalia Strama Chabdwka - Nowy Targ - Skrzypne Gdrne 16
14 | Transport Osobowy Adam Gérecki Ciche Gdrne - Czarny Dunajec - Nowy Targ 11
15 | Transport Osobowy Adam Gérecki Ciche Gdrne - Stare Bystre - Nowy Targ 17
16 | Przewdz Oséb Edward Tyrputa Czerwienne - Czarny Dunajec - Nowy Targ 17
17 | F.H.U. Tyrputa Katarzyna Zapata Czorsztyn - Kluszkowce - Nowy Targ 47
18 | Firma Ustugowo-Transportowa IBERT Frydman - Dursztyn - Nowy Targ 40
19 | Transport Towarowo-Osobowy Frydman - Dursztyn - Nowy Targ 17
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20 | Przewdz Osob Bus Edward Tyrputa Frydman - Kempachy - Nowy Targ 25
21 | Przewdz Osob Edward Chowaniec Harkabuz - Podszkle - Nowy Targ 44
22 | Firma Przewozowa JANKARA Janina Wnek Harkabuz - Jabtonka - Nowy Targ 11
23 | Ustugi Transportowe Wojciech Jarosz Rabka Zdrdj - Spytkowice - Harkabuz 42
24 | Firma Przewozowa JANKARA Janina Wnek Jabtonka - Spytkowice - Rabka Zdrdj 19
25 | F.H.U. Grzegorz Chlipata Nowy Targ - Kroscienk n.D. - Szczawnica - Jaworki 6
26 | Bus-Przewdz Oséb i Towaréw Pawet Wajcik Jaworki - Kroscienko n.D. - Nowy Targ 6
27 | Przewozy-Bus Stanistaw Dyda Jaworki - Szczawnica - Nowy Targ 28
28 | P.H.U.P. Mount Tour Szczawnica - Kroscienko n.D. - Grywatd - Nowy Targ 7
29 | Przewozy-Bus Stanistaw Dyda Jaworki - Szczawnica - Kroscienko n.D. 8
30 | Firma Przewozowa JANKARA Janina Wnek Lipnica Mata - Jabtonka - Nowy Targ 19
31 | Przewdz Osdb Edward Chowaniec Lipnica Wielka - Jabtonka - Nowy Targ 5
32 | Firma Przewozowa JANKARA Janina Wnek Lipnica Wielka - Jabtonka - Nowy Targ 49
33 | Przewdz Osdb Krzysztof Pilch Lipnica Wielka - Czarny Dunajec - Nowy Targ 4
34 | Firma Transportowo-Ustugowa IBERT tapszanka - Niedzica - Nowy Targ 2
35 | Firma Transportowo-Ustugowa IBERT tapsze Nizne - Frydman - Nowy Targ 43
36 | Firma Wielobranzowa Kowalczyk Leszek Maniowy - Kluszkowce - Kro$cienko n.D. 6
37 | Ustugi Transportowe Wojciech Jarosz Nowy Targ - Szlembark - Maniowy 23
38 | Przewozy-Bus Stanistaw Dyda Ochotnica Gérna - Szczawnica - Nowy Targ 9
39 | Przewozy-Bus Stanistaw Dyda Ochotnica Gérna -Tylmanowa - Szczawnica 6
40 | Firma Ustugowo-Transportowa Natalia Strama Rabka Zdréj - Chabdwka - Skawa 25

Ustugi Transportowo-Osobowe "MINI-BUS" Marian
Rabka Zdréj - Czarny Dunajec - Nowy Targ
41 | Zajac 12

Ustugi Transportowo-Osobowe "MINI-BUS" Marian
Rabka Zdréj - Rdzawka - Nowy Targ
42 | Zajac 51

43 | Mitrans "BUS" Rabka Zdréj - Rdzawka - Nowy Targ 36

Ustugi Transportowo-Osobowe "MINI-BUS" Marian
Rabka Zdrdj - Sieniawa - Nowy Targ
44 | Zajac 46

45 | Mitrans "BUS" Rabka Zdr¢j - Sieniawa - Nowy Targ 22

Ustugi Transportowo-Osobowe "MINI-BUS" Marian
Rabka Zdr¢j - Skawa - Spytkowice Dolne
46 | Zajac 23

47 | Ustugi Transportowe-Osobowe Andrzej Janowiec Rdzawka - Pyzéwka - Nowy Targ 45

Ustugi Transportowe Towarowe i Osobowe Zenon
. Raba Wyzna - Rabka Zdrdj - Rdzawka
48 | Swider 10

Ustugi Transportowo-Osobowe "MINI-BUS" Marian
Rokiciny Podhalanskie - Czarny Dunajec - Nowy Targ
49 | Zajac 24
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Ustugi Transportowo-Osobowe "MINI-BUS" Marian
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50 | Zajac 26
51 | Ustugi Transportowe Wojciech Jarosz Spytkowice - Raba Wyzna - Nowy Targ 26
52 | Firma Transportowo-Ustugowa IBERT Sromowice Nizne - Frydman - Nowy Targ 29
53 | Transport Towarowo-Osobowy Stawomir Pétchtopek | Nowy Targ - Frydman - Sromowce Nizne 35
54 | Ustufi Transportowe Adama Podsiadto Sromowice Nizne - Kroscienko n.D. - Szczawnica 9
55 | F.H.U. Malinowska Halina Szczawnica - Kroscienko n.D. - Sromowce Nizne 12
56 | Firma Transportowo-Ustugowa Janusz Mezyk Szczawnica - Kroscienko n.D. - Sromowce Nizne 12
57 | Ustugi Transportowe Pawet Ciesielka Szczawnica - Kroscienko n.D. - Sromowce Nizne 12
58 | Przewdz Osdb i Towarow Mariusz Szczepaniak Szczawnica - Kroscienko n.D. - Sromowce Nizne 12
59 | F.H.U. Grzegorz Chlipata Szczawnica - Kroscienko n.D. - Sromowce Nizne 12
60 | P.H.U.P. Mount Tour Szczawnica - Kroscienko n.D. - Sromowce Nizne 12
61 | Transport Osobowy Andrzej Langowski Szczawnica - Kroscienk n.D. - Nowy Targ 10
62 | Przewdz Osdb i Towardow Marian Ligas Szczawnica - Kroscienk n.D. - Nowy Targ 12
63 | Przewdz Osdb i Towardow Kazimierz Kacwin Szczawnica - Kroscienk n.D. - Nowy Targ 12
64 | Przewozy-Bus Stanistaw Dyda Szczawnica - Ochotnica Dolna - Nowy Targ 5
65 | Transport Osobowy Adam Goérecki Zatuczne - Krauszéw - Nowy Targ 27
66 | Przewdz Osdb Alojzy Machaj Zubrzyca Gorna - Jabtonka - Nowy Targ 36
Ustugi Transportowo-Osobowe "MINI-BUS" Marian
Skawa Dolna - Raba Wyzna - Nowy Targ
67 | Zajac 26

Zrédto: opracowanie wtasne
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4.2,

ZEZWOLENIA WYDANE PRZEZ STAROSTE NOWOTARSKIEGO

Tabela 16. Linie regularne - wykaz zezwolen Starosty nowotarskiego

1

185
2

194
3 108
4 106
5 165
6 212

tapszanka

Szczawnica

Nowy Targ

Zubrzyca
Gérna

Ochlipéw

Rabka Zdroj

Rabka Zdrdj

tapszanka-tapsze Wyzne-tapsze
Wyzne Mtyn-tapsze Nizne-
tapsze Srednie-tapsze Nizne-
tapsze Nizne Dolne-Niedzica II-

Niedzica |-Niedzica Kosciot-

Nowy Targ 39,8

Niedzica Zapora-Niedzica Zamek-
Falsztyn Sklep-Falsztyn-Frydman-
Debno Osrodek Wczasowy-
Knuréw-Harklowa-Harklowa
Grapka-topuszna-Ostrowsko-
Kroscienko n.D.-Tylmanowa-
Ochotnica Dolna-Ochotnica
Gorna-Knuréow-Grywatd-
Hatuszowa-Krosnica-Kluszkowce- Nowy Targ 61,4
Mizerna-Maniowy-Huba-Debno-
Harklowa-topuszna-Ostrowsko-

Waksmund

LudZmierz-Krauszéw-Dtugopole-

Zatuczne 24
Dziat-Pienigzkowice-Odrowaz

Zubrzyca Dolna-Jabtonka-
Nowy Targ
Piekielnik-Czarny Dunajec-Stare 46
Szpital
Bystre-Rogoznik-Ludzmierz

Chabdéwka-Rdzawka-Klikuszowa Nowy Targ 24,4

Chabowka-Rdzawka-Klikuszowa  Nowy Targ 29,6
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Maksyma
Ina liczba

kursow w
Czas
ciggu

przejazdu
doby

(godz:min)
tacznie w

dwie

strony

Firma

Transportowo
2 00:55
Ustugowa

IBERT

Przewozy BUS -
6 01:15
Stanistaw Dyda

Transport

27 00:38 osobowy -

Adam Gorecki

Przewdz osdb
36 01:20
Alojzy Machaj

MINI BUS
66 00:35
Marian Zajac

36 00:43 MITRANS BUS
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Chabéwka-Rokiciny

MINI BUS
7 150 Rabka zZdréj Podhalaniskie-Raba Wyzna- Nowy Targ 27,8 24 00:39
Marian Zajac
Sieniawa-Klikuszowa

Chaboéwka-Rokiciny
8 211  Rabka Zdréj Podhalanskie-Raba Wyzna- Nowy Targ 25 22 00:39 MITRANS BUS

Sieniawa-Klikuszowa

Chaboéwka-Rabka Zabornia- Spytkowice MINI BUS
9 131  Rabka zdréj 13,1 23 00:27
Skawa Dolne Marian Zajac
Pyzéwka-Morawczyna-Trute- UTO Andrzej
10 187 Rdzawka Nowy Targ 11,4 45 00:54
Lasek-Klikuszowa Janowiec
Raba Rokiciny Podhalanskie- UTTIO - Zenon
11 224 Rdzawka 14,9 10 00:34 ;
Wyzna Chabdéwka-Rabka-Zdréj-Ponice Swider
Raba Wyzna-Bielanka-
Rokiciny
Pienigzkowice-Dziat-Wrdéblowka- MINI BUS
12 133 Podhalanski Nowy Targ 33,6 24 00:52
Czarny Dunajec-Stare Bystre- Marian Zajac
e
Rogoznik-Ludzmierz
Spytkowice-Raba Wyzna- MINI BUS
13 87 Skawa Nowy Targ 34,7 28 00:53
Sieniawa-Klikuszowa Marian Zajac
Raba Wyzna-Sieniawa- Wojciech
14 134  Spytkowice Nowy Targ 29 26 00:41
Klikuszowa Jarosz
Sromowce Srednie-Sromowce
Wyzne-Niedzica-Falsztyn- IBERT
Sromowce
15 217 Frydman-Debno-Knuréow- Nowy Targ 39,2 29 00:51 Krusinowski
Nizne
Harklowa-topuszna-Ostrowsko- Daniel
Waksmund
Sromowce Wyzsze-Niedzica
16 Sromowce Zamek-Falsztyn-Frydman-Debno- TTO Stawomir
225 Nowy Targ 40,7 35 00:49
Nizne Knuréw-Harklowa-topuszna- Pétchtopek
Ostrowsko-Waksmund
Sromowce Wyzne-Hatuszowa-
Sromowce UT Adam
17 109 Czorsztyn-Krosnica-Grywatd- Szczawnica 31,5 9 00:39
Nizne Podsiadto
Kroscienko n.D.
Kroscieno n.D.-Czorsztyn- Sromowce FTU Janusz
18 219  Szczawnica 3,9 12 00:35
Hatuszowa-Sromowce Wyzne Nizne Mezyk
19 221 Szczawnica Kroscieno n.D.-Czorsztyn- Sromowce 3,9 12 00:35 POIT Mariusz
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20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

220

218

222

223

203

77

189

210

146

216

Szczawnica

Szczawnica

Szczawnica

Szczawnica

Harkabuz

Harkabuz

Harkabuz

Frydman

Frydman

Frydman

Hatuszowa-Sromowce Wyzne Nizne
Kroscieno n.D.-Czorsztyn- Sromowce
3,9
Hatuszowa-Sromowce Wyzne Nizne
Kroscieno n.D.-Czorsztyn- Sromowce
3,9
Hatuszowa-Sromowce Wyzne Nizne
Kroscieno n.D.-Czorsztyn- Sromowce
3,9
Hatuszowa-Sromowce Wyzne Nizne
Kroscieno n.D.-Czorsztyn- Sromowce
3,9
Hatuszowa-Sromowce Wyzne Nizne
Podsarnie-Spytkowice-Raba
Wyzna-Rokiciny Podhalanskie- Rabka-Zdroj 24,7
Skawa-Chabdéwka
Podsarnie-Podwilk-Orawka-
Jabtonka-Piekielnik-Podszkle-
Piekielnik-Zatuczne-Odrowaz
Nowy Targ 47
Podhalanski-Pienigzkowice-
Wrébléwka-Czarny Dunajec-
Stare Bystre-Rogdznik-LudZzmierz
Podsarnie-Podwilk-Orawka-
Jabtonka-Piekielnik-Czarny
Nowy Targ 44,5
Dunajec-Stare Bystre-Rogdznik-
LudZmierz
Krempachy-Nowa Biata-
Nowy Targ 20,4
topuszna-Ostrowsko-Waksmund
Dursztyn-Nowa Biata-
Krempachy-Frydman-Debno-
Nowy Targ 25,6
Knuréw-Harklowa-topuszna-
Ostrowsko-Waksmund
Dursztyn-Krempachy-Nowa
Nowy Targ 22,8

Biata-topuszna-Ostrowsko
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blu

12
12
12

12

42

44

11
25

40

17

cOCEdIll

00:35

00:35

00:35

00:35

00:35

01:06

01:10

00:30

00:29

00:24

Szczepaniak

UT Pawet
Ciesielka

FHU
Malinowska
Halina

FHU Grzegorz
Chlipata

PHUP Mount
Tour - Zbigniew
Biatek

Ustugi
Transportowe
Wojciech

Jarosz

Przewdz oséb
Edward

Chowaniec

Firma
Przewozowa
JANKARA
Janina Wnek
Przewéz Oséb
"BUS" Edward
Tyrputa

Firma
Transportowo-
Ustugowa
IBERT
Transport
Towarowo-
Osobowy

Stawomir
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30

31

32

33

34

35

36

37

207

213

114

227

139

226

195

204

Czorsztyn

Czerwienne

Nowy Targ

Chabodwka

Chabodwka

Chabodwka

Rabka-zdroj

Rabka-Zdroj

Krosnica-Kluszkowce-Mizerna-
Maniowy-Debno-Knuréw-
Harklowa-topuszna-Ostrowsko-

Waksmund

Ratutéw-Ciche-Czarny Dunajec-

Stare Bystre-Rogdznik-LudZmierz

LudZmierz-Rogdznik-Stare
Bystre-Czarny Dunajec-Ciche-

Ratutéw-Ciche

Nowy Targ-Szaflary-Maruszyna

Nowy Targ-LudZmierz-Szaflary

Nowy Targ-Szaflary-Banska

Nizna

Chabdéwka-Rokiciny

Podhalanskie-Raba Wyzna

Chabéwka-Rokiciny
Podhalariskie-Raba Wyzna

Nowy Targ

Nowy Targ

Ciche Gdrne

Skrzypne

Maruszyna

Banska

Wyzna

Bielanka

Bielanka

29,7

31,1

30

32

34

33,5

12,6

12,6
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46

17

11

16

20

12

46

25

cOCEdIll

00:39

00:44

00:59

00:33

00:36

00:35

00:23

00:18

Pétchtopek

F.H.U.
TYRPULA
Katarzyna
Zapata
Przewéz Oséb
"BUS" Edward
Tyrputa
Transport
Osobowy
Adam Gérecki
Firma
Ustugowa-
Transportowa
Natalia Strama
Przedsiebiorst
wo
Wielobranzowe
"KAJA" Marta
Strama
Przedsiebiorst
wo
Wielobranzowe
"KAJA" Marta
Strama

Firma
Przewozowa
"BUS"

Firma
Przewozowa

"BUS"
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38

39

40

41

42

43

44

45

46

105

66

196

192

161

147

157

129

100

Rabka-Zdroj

Rabka-zZdréj

Rabka-Zdroj

Ochotnica

Gérna

Ochotnica

Gérna

Nowy Targ

Maniowy

Lipnica

Wielka

Lipnica

Wielka

Chabéwka-Rokiciny
Bielanka
Podhalariskie-Raba Wyzna

Chaboéwka-Rokiciny
Podhalanskie-Raba Wyzna-
Bielanka-Pienigzkowice- Nowy Targ
Wrébléwka-Czarny Dunajec-

Stare Bystre-Rogdznik-Ludzmierz

Chabodwka Skawa

Ochotnica Dolna-Tylmanowa-

Szczawnica
Kroscienko n.D.
Ochotnica Dolna-Tylmanowa-
Kroscienko n.D.-Szczawnica-
Kroscienko n.D.-Tylka-Grywatd-

Nowy Targ
Krosnica-Kluszkowce-Mizerna-
Maniowy-Debno-Harklowa-

topuszna-Ostrowsko-Waksmund

Waksmund-Ostrowsko-
topuszna-Harklowa-Knuréw- Maniowy

Szlembark

Mizerna-Kluszkowce-Krosnica- Kroscienko

Hatuszowa-Grywatd-Tylka n.D.

Lipnica Mata-Jabtonka-Piekielnik-
Czarny Dunajec-Stare Bystre- Nowy Targ
Rogoznik-Ludzmierz-Zaskale
Kiczory-Jabtonka-Piekielnik-
Czarny Dunajec-Stare Bystre- Nowy Targ

Rogdznik-Ludzmierz

14,9

38,3

11,2

32,6

59,4

19,4

14,4

42,6

44,9
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49

12

25

23

49

cOCEdIll

00:25

00:54

00:17

00:56

01:29

00:29

00:25

01:24

01:10

Ustugi

Transportowo-
Osobowe
"MINI BUS"
Marian Zajac
Ustugi
Transportowo-
Osobowe
"MINI BUS"
Marian Zajac
Firma
Ustugowa-
Transportowa
Natalia Strama
Przewozy BUS
Stanistaw Dyda

Przewozy BUS
Stanistaw Dyda

Ustugo
Transportowe
Wojciech
Jarosz

Firma
Wielobranzowa
"KOWALCZYK"
Kowalczyk
Leszek
Przewéz os6b
Edward
Chowaniec
Firma
Przewozowa

JANKARA
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Lipnica Mata-Jabtonka-Piekielnik-

Janina Wnek

Lipnica Przewéz Oséb
47 164 Czarny Dunajec-Stare Bystre- Nowy Targ 35,1 4 00:58
Wielka Krzysztof Pilch
Rogoznik-Ludzmierz
Firma
Jabtonka-Piekielnik-Czarny
Lipnica Przewozowa
48 101 Dunajec-Stare Bystre-Rogoznik-  Nowy Targ 39,6 19 01:05
Mata JANKARA
LudZmierz
Janina Wnek
Kroscienko Przewozy BUS
49 193 Jaworki Szlachtowa-Szczawnica 11,2 8 00:20
n.D. Stanistaw Dyda
Waksmund-Ostrowsko-
topuszna-Harklowa-Knuréw-
F.H.U.
Debno-Huba-Maniowy-Mizerna-
50 42 Nowy Targ Jaworki 41,3 6 00:52 Malinowska
Kluszkowce-Krosnica-Hatuszowa-
Halina
Grywatd-Kroscienko n.D.-
Szczawnica-Szlachtowa
Waksmund-Ostrowsko-
topuszna-Harklowa-Knuréw-
Debno-Huba-Maniowy-Mizerna- F.H.U. Grzegorz
51 41 Nowy Targ Jaworki 43,8 6 01:00
Kluszkowce-Krosnica-Hatuszowa- Chlipata
Grywatd-Kroscienko n.D.-
Szczawnica-Szlachtowa
Szlachtowa-Szczawnica-
Kroscienko n.D.-Tylka-Grywatd- Bus-Przewodz
Hatuszowa-Krosnica-Kluszkowce- Osob i
52 148 Jaworki Nowy Targ 46,2 6 01:10
Mizerna-Maniowy-Huba-Debno- Towardéw
Knuréw-Harklowa-topuszna- Pawet Wajcik
Ostrowsko-Waksmund
Szlachtowa-Szczawnica-
Kroscienko n.D.-Tylka-Grywatd-
Hatuszowa-Krosnica-Kluszkowce- Przewozy BUS
53 130 Jaworki Nowy Targ 42,3 28 01:07

Mizerna-Maniowy-Huba-Debno-
Knuréw-Harklowa-topuszna-

Ostrowsko-Waksmund
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Szlachtowa-Szczawnica-

Kroscienko n.D.-Tylka-Grywatd-
P.H.U.P.
Hatuszowa-Krosnica-Kluszkowce-
54 190 Jaworki Nowy Targ 44,4 7 01:00 "MOUNT-
Mizerna-Maniowy-Huba-Debno-

TOUR"
Knuréw-Harklowa-topuszna-
Ostrowsko-Waksmund
Firma
Orawka-Podwilk-Spytkowice-
Przewozowa
55 103 Jabtonka  Raba Wyzna-Rokiciny Rabka-Zdroj 27 19 00:45
JANKARA
Podhalanskie-Skawa-Chabowka
Janina Wnek
Kroscienko n.D.-Grywatd-
Krosnica-Kluszkowce-Mizerna- Przewdz Osob i
56 191  Szczawnica Maniowy-Huba-Debno-Knuréw-  Nowy Targ 41,3 13 00:56 Towardéw
Harklowa-topuszna-Ostrowsko- Marian Ligas

Waksmund

Kroscienko n.D.-Grywatd-
Przewdz Osob i
Krosnica-Kluszkowce-Mizerna-

Towaréw
57 201 Szczawnica Maniowy-Huba-Debno-Knuréw-  Nowy Targ 41,3 11 00:56
Kazimierz
Harklowa-topuszna-Ostrowsko-
Kacwin
Waksmund
Kroscienko n.D.-Grywatd-
Transport
Krosnica-Kluszkowce-Mizerna-
Osobowy
58 183  Szczawnica Maniowy-Huba-Debno-Knuréw-  Nowy Targ 10 01:02 g
Andrzej
Harklowa-topuszna-Ostrowsko-
Langowski
Waksmund
Transport

LudZzmierz-Rogodznik-Stare
59 142 Nowy Targ Ciche Gorne 27 17 00:44 Osobowy
Bystre-Ciche-Ratutéw
Adam Gérecki

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatowego w Nowym Targu
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5. DETERMINANTY ROZWOJU TRANSPORTU ZBIOROWEGO NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM

5.1. ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

Powiat nowotarski potozony jest w potudniowej czesci Matopolski. Zajmuje rozlegty obszar podgorski o pow. 1.475 km2 , na powiat
przypada ok. 15% powierzchni wszystkich obszarow prawnie chronionych w wojewddztwie — ok. 128 tys. ha. Z tej powierzchni ok.
88% to obszar chronionego krajobrazu, 7,7% parki krajobrazowe; 3,7% parki narodowe. Ludnos$¢ powiatu liczy ok. 190 tys.,
wiekszos¢ mieszka na terenach wiejskich. Na terenie powiatu znajdujg sie trzy miasta: w czesci centralnej Nowy Targ, na pétnocnych
obrzezach Rabka, na wschodzie Szczawnica; czes¢ zachodnia powiatu nie ma osrodka miejskiego. Stolicg powiatu jest miasto Nowy
Targ, w ktérym mieszka ok. 33 tys. oséb. W planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa Nowy Targ ma status osrodka
ponadlokalnego | stopnia , Rabka (ok. 17 tys. mieszkarnicow) ma status osrodka ponadlokalnego Il stopnia, Szczawnica (ok. 7 tys.
mieszkancéw) traktowana jest, jako osrodek lokalny. Prawie caty obszar powiatu zaliczany jest do obszaréw o wysokich walorach
przyrodniczych wymagajacych proekologicznych dziatan i przeciwdziatania mozliwej degradacji. Na terenie powiatu potozone sg trzy
cenne i znane parki narodowe: Babiogdrski, Gorczanski i Pieninski, a takze najwiekszy w Matopolsce zbiornik wodny — Jezioro
Czorsztynskie. Rowniez znaczaca cze$¢ powiatu to obszar o najwyziszych walorach krajobrazu kulturowego (niestety w coraz

wiekszym stopniu zagrozonego rozproszonym osadnictwem).

Bogactwem powiatu sg lasy — wskaznik lesistosci nie nalezy wprawdzie do najwyzszych w wojewddztwie (wynosi 37%, por. dla
podregionu nowosadeckiego 39,4%, dla powiatu tatrzanskiego 45%, suskiego 48%), ale w granicach powiatu lezy 12,6% powierzchni
laséw catego wojewddztwa, co daje mu drugie miejsce pod tym wzgledem — po powiecie nowosadeckim —w Matopolsce, s3 to w
przewazajgcej czesci lasy prywatne.

Mapa 3. Wyciag z planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa matopolskiego
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Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla Wojewé6dztwa Matopolskiego
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Mapa 4. Wyciag z planu zagospodarowania przestrzennego miasta Nowy Targ
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Zrédto: Plan zagospodarowania przestrzennego dla miasta Nowy Targ
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KIERUNKI | PLANY ROZWOJU UKLADU KOMUNIKACYJNEGO

Mapa 5. Mapa obrazujaca ruch drogowy
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Zrédto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa matopolskiego
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5.2. POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI

5.2.1. USTALENIA KRAJOWEGO PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, przyjety Rozporzadzeniem Ministra Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r.

Minister wtasciwy ds. transportu jest organizatorem przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej jedynie w transporcie
kolejowym. W zwigzku z tym zapisy Krajowego Planu Transportowego nie dotyczg potrzeb przewozowych mieszkaricéw na poziomie

powiatowym.

Ponizej przedstawiona jest czesc¢ sieci potagczen miedzywojewddzkich wykonywanych w ramach uzytecznosci publicznej na obszarze

powiatu nowotarskiego zgodnie z zapisami krajowego planu transportowego.

Zgodnie z krajowym planem transportowym linie o charakterze uzytecznosci publicznej to potgczenie Warszawa Centralna —

Zakopane.
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Mapa 6. Linie o charakterze uzytecznosci publicznej wyznaczone w krajowym planie transportowym

Siec potaczen miedzywojewodzkich wykonywanych w ramach uzytecznosci
publicznej, na tle pozostatych potaczen o charakterze dalekobieznym?®
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Zrédto: ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego” - Krajowy Plan Transportowy
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5.2.2. USTALENIA WOJEWODZKIEGO PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie matopolskim przyjety uchwatg NR

LVI1/908/14 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27 pazdziernika 2014 r.

Wyznaczenie sieci potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej, ktérej organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa

Matopolskiego:
= Gtéwne kryterium - podstawowy szkielet komunikacyjny wojewddztwa stanowi sie¢ kolejowa.
=  Transport drogowy ma wspiera¢ komunikacje kolejowg i by¢ komplementarnym srodkiem transportu.

= Najwazniejszym zadaniem, jakie ma spetnia¢ sie¢ o charakterze uzytecznosci publicznej jest zapewnienie potgczen na

poziomie wojewddzkim tzn. pofgczenie stolicy wojewddztwa z siedzibami wtadz miast powiatowych.

= |nne linie mogg zostac¢ uruchomione, jesli bedg za tym przemawiaty wazne wzgledy spoteczne, gospodarcze, turystyczne lub

efektywnos¢ systemu transportowego.

Celem generalnym planu transportowego wojewddztwa matopolskiego jest poprawa dostepnosci (w rozumieniu: skracanie czasow
podrdzy, zwiekszanie zasiegu ustug), przy czym w odniesieniu do zadania wtasnego wojewddztwa, jakim jest regionalny zbiorowy

transport publiczny, chodzi gtéwnie o poprawe dostepnosci w obrebie wojewddztwa.
W tym zakresie wyznaczono dwa zadania szczegdtowe:
a) poprawa dostepnosci Krakowa, stolicy regionu,

b) poprawa dostepnosci osrodkow subregionalnych (Tarnowa, Nowego Sacza, Nowego Targu, oraz zespotu miast zachodniej

Matopolski: Oswiecimia-Olkusza —Chrzanowa).

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej obejmuje:
e wybrane odcinki sieci kolejowej wojewddztwa,
e wybrane odcinki drég publicznych, po ktdrych kursujg linie uzytecznosci publicznej okreslone w planie,

e dworce, zintegrowane wezty przesiadkowe oraz wazniejsze parkingi (Parkuj i Jedz), potozone na sieci linii uzytecznosci
publiczne;j.
Planowany uktad linii kolejowych obejmuje dwa typy potaczen:
e sie¢ SKA, czyli Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej — podstawowa dla sprawnego funkcjonowania matopolskiego transportu

kolejowego, skoordynowana z siecig komunikacji miejskiej Krakowa i Tarnowa, o stato-odstepowych rozktadach jazdy;

stacje krancowe: Skawina, Wieliczka Rynek Kopalnia, Tarnéw, Sedziszéw (woj. Swietokrzyskie), Trzebinia, Krakow Balice.
e sie¢ REGIO - linie regionalne dalszego zasiegu, o rozktadzie kurséw w dostosowaniu do potokdw pasazerskich i mozliwosci
sieci;
W planie sieci uwzgledniono takze odcinki linii, na ktérych przewozy sg obecnie wykonywane z niskg czestotliwoscig (linia 96 na

odcinku Nowy Sacz — Piwniczna Zdrdj oraz 99 na odcinku Nowy Targ — Zakopane), a dla ktérych analiza wykazata, ze zwiekszenie

czestotliwosci kursowania pociggdow pozwali na zwiekszenie frekwencji na tyle, aby uzyska¢ zadowalajgce ekonomicznie i

funkcjonalnie napetnienie pociggdow.
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Jako punkty integrujgce pociaggi organizowane przez marszatka wojewddztwa z pociggami organizowanymi przez ministra

wtasciwego do spraw transportu plan przewiduje stacje: Miechéw, Krakéow Gtéwny i Krakdow Ptaszéw, Tarnéw, Brzesko Okocim,
Bochnia, Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona, Sucha Beskidzka, Makéw Podhalanski, Chabéwka, Nowy Targ, Biaty Dunajec, Poronin,
Zakopane, Andrychéw, Wadowice, Stréze, Nowy Sacz, Rytro, Piwniczna-Zdréj, Zegiestéw-Zdréj, Muszyna, Krynica, Krzeszowice,

.. ;. . . . . 1
Trzebinia, Oswiecim, Czechowice Dziedzice.

Mapa 7. Linie uzytecznosci publicznej w wojewddztwie matopolskim

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewédztwie matopolskim
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Zrédto: ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewédztwie matopolskim”

! Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa matopolskiego
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5.3. UKtAD DROGOWY

Dobrze rozwiniety uktad drogowy jest podstawowym czynnikiem decydujagcym o dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej powiatu.

Przez powiat przechodza nastepujace drogi:
e Droga europejska E77- posrednia pétnoc-potudnie, biegnaca przez Europe Srodkowa.
e  Droga krajowa nr 7- Zukowo-Chyzne o dtugosci ok. 776 km
e Droga krajowa nr 47- Rabka-Zakopane o dtugosci 40 km
e Droga krajowa nr 49- Nowy Targ-Jurgéw o dtugosci 24 km
e Droga wojewddzka nr 957 — Biatka — Zawoja — Jabtonka — Czarny Dunajec — Nowy Targ o dtugosci 68,588 km
e Droga wojewddzka nr 958 — Chabdwka — Czarny Dunajec — Chochotéw — Zakopane o dtugosci 50,724 km
e Droga wojewddzka nr 959 — Chochotéw — Granica Panstwa o dtugosci 1,089 km
e Droga wojewddzka nr 962 — Jabtonka — Lipnica Wielka — Granica Pariistwa o dtugosci 9,05 km
e Droga wojewddzka nr 969 — Nowy Targ — Czorsztyn — Kroscienko — Zabrzez o dtugosci 67,283 km

W obrebie powiatu nowotarskiego przebiega droga miedzynarodowa E 77 Gdansk-Chyzne. Jednoczesnie zlokalizowane s3 trzy
wazne drogowe przejscia graniczne ze Stowacjg: Winczaréwka-Bobrov (Gmina Lipnica Wielka), Chochotéw-Sucha Hora (Gmina

Czarny Dunajec) oraz Niedzica-Lysa nad Dunajcem (Gmina tapsze Nizne).

Aktualnie przez miasto Nowy Targ przebiega droga krajowa nr 47 taczgca Krakdw z Zakopanem, stanowigca wazny odcinek tzw.
Zakopianki. W Nowym Targu zaczyna sie rowniez droga krajowa nr 49 prowadzgca do przejscia granicznego ze Stowacjg w Jurgowie

(powiat tatrzanski).

Przez powiat przebiega rowniez linia kolejowa Krakdéw Gtédwny-Zakopane. W nowej perspektywie finansowej na lata 2014-2020 na
terenie powiatu nowotarskiego rozpoczng sie prace nad budowa DK47 na odcinku od Rdzawki do Nowego Targu, budowa
obwodnicy Nowego Targu od strony wezta tgczgcego DK47 z DK49, w tym modernizacja drég prowadzacych do granicy panstwa ze
Stowacjg oraz DW962 Jabtonka-Lipnica Wielka - granica panstwa i dojazd do przejscia granicznego. Pomimo jednak stosunkowo

dobrej gestosci sieci drog, ich bezposrednia przepustowos¢ na kilku odcinkach jest niewystarczajgca, co niekorzystnie wptywa na

ograniczenie dostepnosci niektérych obszaréw.
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Mapa 8. Sie¢ drogowa na terenie powiatu nowotarskiego

Legenda
== drogi krajowe
958 drogi wojewodzkie
——— inne drogi

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ponizsza mapa przedstawia stan budowy droég szybkiego ruchu na terenie powiatu nowotarskiego.
Mapa 9. Mapa budowy drég

”N./
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-
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Zakopane Jurgow

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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Planowana budowa droga ekspresowej S7 — Lubierr — Rabka

GDDKIiA Oddziat Krakéw

dtugosc¢ : 16,7 km (w tym tunel 2,1 km)

etap : przygotowanie dokumentacji technicznej

lata realizacji : planowane 2014 - 2017

wartosc¢ projektu : 3 630 101,5 tys zt

Zakres inwestycji: budowa drogi ekspresowej S-7 na odcinku obejscie Lubnia - Rabka Zdrdj na df. 15,83 km oraz budowa drogi

krajowej nr 47 klasy GP na odcinku Rabka Zdrdj - Chabdwka dt. 0,87 km - catkowita dtugos¢ odcinka 16,68 km.

Charakter inwestycji: droga dwujezdniowa o dwdch pasach ruchu w terenie gorskim.

Parametry:

szerokosc¢ jezdni 2 x 7,00 m

e szerokos¢ opasek wewnetrznych 2 x 0,50 m

e szerokos$¢ poboczy bitumicznych 2 x 2,00 m (dla klasy GP)
e szeroko$¢ pasow awaryjnych 2 x 2,50m (dla drogi klasy S)
e  szerokos¢ poboczy ziemnych 0,75m lub 1,25m

e szerokos$¢ pasa dzielgcego z opaskami:

- dla drogi klasy S - 7, 4 - 24m (przy wlocie i wylocie z tunelu)

- dla drogi klasy GP - 5,0 m

14 obiektow inzynierskich, w tym tunel dt. 2 100 m pod Luboniem oraz wiadukty i estakady o dtugosci 45 - 983 m
14 przejazdéw drogowych pod lub nad trasg gtéwna

dwa wezty drogowe: Skomielna i Zabornia

MORP Il - 2 szt.

MORP Il - 1 szt.

ekrany akustyczne i zielen ostonowa

kanalizacja deszczowa

oswietlenie weztow

przepusty

mury oporowe
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DROGI POWIATOWE NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM

Tabela 17. Wykaz drég powiatowych zamiejskich na obszarze powiatu nowotarskiego*

w
Nr drogi Nazwa drogi Dtugos¢ Od km Do km Gmina Klasa drogi
utrzymaniu
0+000 1+835 UG Kroscienko z
1636K Kroscienko — Szczawnica 11,188 11,173
1+835 11+188 UM Szczawnica z
0+000 5+912 UG Nowy Targ z
1637K Harklowa — Tylmanowa 25,021 24,995
5+912 254021 UG Ochotnica D. z
o 0+000 1+729 UG Kroscienko z
Krosnica — Sromowce
1638K 13,308 13,289
Nizne
1+729 13+308 UG Czorsztyn z
Debno—Niedzica—Granica 0+000 1727 UG Nowy Targ G
1639K ’ 15,787 15,752
Panstwa 14727 | 154787 UG tapsze Nizne G
1640K Niedzica — Kacwin 3,241 3,213 0+000 3+241 UG tapsze Nizne L
1641K tapsze Wyzne — Jurgow 7,185 7,167 0+000 7+185 UG tapsze Nizne z
0+000 2+073 UG Nowy Targ z
1642K | Gron —Trybsz — Niedzica 20,226 20,175
2+073 204226 UG tapsze Nizne z
0+000 1+875 UG Nowy Targ L
1643K Krempachy — Frydman 4,783 4,739
1+875 4+783 UG tapsze Nizne L
1644K topuszna — Dursztyn 8,687 8,675 0+000 8+687 UG Nowy Targ L
Nowa Biata — Biatka
1645K 3,174 3,155 0+000 3+174 UG Nowy Targ L
Tatrzanska
Skrzypne — Szaflary — L (do km
1646K 18,436 18,342 0+000 134938 UG Szaflary
Ostrowsko 8+112)
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13+93 Z (od km
18+436 UG Nowy Targ
8 8+112)
1646K' DW 969 - 1646K 0,171 0,157 0+000 0+171 UG Nowy Targ YA
Gronkéw — Bukowina
1647K 1,8 1,785 0+000 1+800 UG Nowy Targ z
Tatrzanska
1651K | Czarny Dunajec — Poronin 12,89 12,864 0+000 12+890 UG Czarny Dunajec G
1652K Ciche — Dzianisz 6,326 6,311 0+000 6+326 UG Czarny Dunajec L
1653K Szaflary —Zab 7,274 7,258 0+000 7+274 UG Szaflary z
Zab — Ratutéw — Ciche —
1654K 13,484 13,44 1+160 14+644 UG Czarny Dunajec z
Chochotéw
1655K Rogoznik — Ciche 6,949 6,912 0+000 6+949 UG Czarny Dunajec z
0+000 3+378 UG Szaflary z
1658K Szaflary — LudZmierz 3,869 3,81
3+378 3+869 UG Nowy Targ z
0+000 2+944 UG Szaflary z
Maruszyna — LudZmierz — 2+944 13+298 UG Nowy Targ z
1659K ) 16,488 16,395
Czarny Dunajec 13429
16+488 UG Czarny Dunajec z
8
1660K | LudZmierz — Pyzéwka 8,932 8,897 0+000 8+932 UG Nowy Targ z
Z (do km
Trute — Klikuszowa — 3+600)
1661K 9,103 8,907 0+000 9+103 UG Nowy Targ
Obidowa L (od km
3+600)
0+000 5+880 UG Raba Wyzna z
1662K | Raba Wyzna — Klikuszowa 8,585 8,553
5+880 8+585 UG Nowy Targ z
Dtugopole — 0+000 1+343 UG Nowy Targ z
1663K | Pienigzkowice — 11,907 11,847
Piekielnik 1+343 11+907 UG Czarny Dunajec z
1664K | Harkabuz — Piekielnik 11,965 11,916 0+000 5+195 UG Raba Wyzna z
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5+195 11+965 UG Czarny Dunajec z
0+000 4+086 UG Raba Wyzna L
1665K | Skawa — Raba Wyzna 8,425 8,346 4+086 6+414 UG Spytkowice L
6+414 8+425 UG Raba Wyzna z
1666K | Ponice — Rdzawka 3,729 3,715 0+000 34729 UM Rabka — Zdroj z
Z (do km
Rabka — Zdrdgj (ul. 1+594)
1667K 6,577 6,568 0+000 6+577 UM Rabka — Zdrdj
Podhalarniska) — Ponice L (od km
1+594)
Rabka (ul. Sgdecka —
1668K | Rynek — ul. Kilinskiego) — 9,657 0+000 3+338 UM Rabka — Zdréj G
Skawa — Naprawa
3+338 9+657 UG Raba Wyzna z
1669K | Jordandw — Spytkowice 2,124 2,11 7+877 10+001 UG Spytkowice z
1670K | Lasek — Stacja PKP 0,401 0,376 0+000 0+401 UG Nowy Targ L
)} Z (do km
ul. Sw. Anny —ul.
1+253)
1671K | Kowaniec w m. Nowy 4,63 4,604 0+000 4+630 UM Nowy Targ
Targ
L (od km
1+253)
ul. Szaflarska w m. Nowy
1672K 2,827 2,719 0+000 2+827 UM Nowy Targ G
Targ
ul. Waksmundzka w m.
1673K 2,47 2,452 0+000 2+470 UM Nowy Targ z
Nowy Targ
1675K | Jabtonka — Lipnica Mata 9,933 9,907 0+000 94933 UG Jabtonka z
Lipnica Wielka —
1676K 9,844 9,815 0+000 9+844 UG Lipnica Wielka z
Przywarowka
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Zubrzyca Gorna — Sidzina
1677K 4,259 4,245 0+000 44259 UG Jabtonka L
— Bystra — tetownia
0+000 12+210 UG Raba Wyzna Z
1678K | Raba Wyzna — Podwilk 13,242 13,212 12421
134242 UG Jabtonka z
0
1679K | Wygon — Niedzica 1,803 1,768 0+000 1+803 UG Czorsztyn z
Baza ZUM — Kosciot w m.
1681K 0,314 0,287 0+000 0+314 UG Raba Wyzna L
Skawa
0+000 3+086 UG Cz. Dunajec
1682K | Podszkle - Podwilk 6,905 6,838 34086 44842 UG Raba Wyzna L
4+842 6+905 UG Jabtonka
SUMA: [ 337,919 336,253

*Stan na dzien 7.01.2016

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Nowym Targu

5.4. TRANSPORT INDYWIDUALNY

Celem nadrzednym planu transportowego jest zapewnienie podstawowych potaczen komunikacyjnych dla mniej mobilnych

mieszkancéw.

Liczba samochodéw osobowych w powiecie nowotarskim w 2010 roku wynosita, 117368 podczas gdy w 2014 roku ta liczba

powiekszyta sie do 135463 pojazddw, jest to liczba 18095 aut, co stanowi umiarkowany wzrost 15,42% na przestrzeni 5 lat.

Komunikacja indywidualna w powiatach o stabo rozwinietej komunikacji publicznej jest czesto wybieranym, alternatywnym

srodkiem przemieszczania sie.

Celem jest miedzy innymi poprawa, jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego stagd duze wyzwanie stanowi wzrastajgca

liczba samochodéw osobowych. Zwiekszajaca sie liczba pojazdéw ma réwniez duzy wptyw na stan nawierzchni drég.
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Woykres 7. Liczba samochodéw osobowych w powiecie nowotarskim w latach 2010 - 2014

Liczba samochoddéw osobowych

w Powiecie Nowotarskim
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Regularny przewdz oséb w transporcie drogowym jest realizowany na terenie wszystkich gmin wchodzacych w sktad powiatu

nowotarskiego, przy czym widoczne jest wyrazne zréznicowanie stopnia obstugi komunikacyjnej poszczegdlnych gmin.

SIEC KOLEJOWA W POWIECIE NOWOTARSKIM

Gestos¢ linii kolejowych w wojewddztwie matopolskim nalezy do najnizszych w Polsce i wynosi 7,3 na 100 km? (wartos¢ srednia dla

catego kraju, wynosi 6,5 km na 100 km’ powierzchni ogdlnej).

Na teren powiatu nowotarskiego wjezdzajg pociagi nastepujgcych przewoznikéw kolejowych:
e  Przewozy Regionalne
e  PKP Intercity

Przez powiat przechodzi:

e Linia kolejowa nr 98 - linia kolejowa zelektryfikowana o dtugosci 34,737 km, faczaca stacje Sucha Beskidzka ze stacjg

Chabdwka. Predkos$é maksymalna na linii to 90 km/h.

e Linia kolejowa nr 99 - linia kolejowa zelektryfikowana o dtugosci 43,334 km tgczaca stacje Chabdwka ze stacja

Zakopane. Predkos¢ maksymalna na linii to 100 km/h.

e Linia kolejowa nr 104 - gérska linia kolejowa zelektryfikowana o dtugosci 76,076 km tgczaca Chabdéwke z Nowym

Sgczem. Predkos¢ maksymalna na linii to 50 km/h.
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Mapa 10. Sie¢ kolejowa w powiecie nowotarskim

et

Dobra K/Liman.

104:30,84  LIMANOWA
104:47017 o 2o

104: 52,458

Mszana Din.Marki
104: 13,381

Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A

5.5.  WPLYW TRANSPORTU NA SRODOWISKO
5.5.1. KORZYSTANIE ZE SRODOWISKA NATURALNEGO

Transport obok przemystu posiada ogromny wptyw na srodowisko naturalne, dlatego tez coraz bardziej niezbedna staje sie
integracja polityki transportowej z politykg ekologiczng.
Liczne analizy prowadzone na terenie Unii Europejskiej wskazujg jednoznacznie, ze znaczng czes$¢ zanieczyszczen do srodowiska

emituje w pierwszej kolejnosci transport drogowy za nim plasuje sie kolej i pozostate rodzaje transportu.

Podejmowane s3, wiec dziatania zmierzajgce do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu, w szczegdlnosci emisji
zanieczyszczen do atmosfery, ktére wywotujg szkody dla srodowiska oraz zdrowia ludzi, a takze wptyw dziatalnosci transportowej na

zmiany klimatyczne.

Istnieje, wiec potrzeba zastosowania metod organizacyjnych i technologicznych zmierzajgcych do ochrony srodowiska w transporcie,
ograniczania ruchu czy tez wykorzystywania srodkow transportu mniej szkodliwych dla otoczenia. Niezbedng funkcje petni tez
promowanie idei zrbwnowazonego rozwoju transportu polegajacego na zaspokojeniu potrzeb cztowieka przy jednoczesnym dbaniu

0 jego bezpieczenstwo, a takze zachowaniu waloréw srodowiska.

Transport drogowy przyczynia sie do degradacji Srodowiska naturalnego i negatywnie oddziatuje na samego cztowieka. W skutek

spalania paliw jest on zrodtem emisji tlenkdw azotu, tlenku wegla, nie metanowych lotnych zwigzkéw organicznych oraz pytéw.

Odpowiada réwniez za emisje prekursorow ozonu troposferycznego oraz emisje, CO2 i innych gazéw cieplarnianych.
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Transport kolejowy przede wszystkim oddziatuje na sSrodowisko poprzez emisje hatasu, drgan, w mniejszym zakresie poprzez emisje

spalin (w pojazdach o napedzie spalinowym).

Odpowiednie regulacje prawne zaréwno w Polsce jak i w Europie stanowig jeden z najistotniejszych instrumentéw ograniczajgcych

szkodliwy wptyw transportu na srodowisko.
Instrumentem, ograniczajgcym negatywny wptyw dziatalnosci transportowej sg Europejskie normy emisji substancji szkodliwych.

Ponizej w tabelach zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci emisji do atmosfery: tlenkéw
azotu (NOx), weglowodoréw (HC), tlenkdw wegla, (CO) oraz czastek statych (PM). Standardy te dotycza nowych pojazdow
sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej, w szczegdlnosci: samochoddw osobowych i ciezarowych, autobuséw, ciggnikow

i maszyn rolniczych, kolejowych pojazddw trakcyjnych oraz statkéw srédlgdowych.

DOPUSZCZALNE WARTOSCI SPALIN W POSZCZEGOLNYCH NORMACH DLA WSKAZANYCH RODZAJOW POJAZDOW

Tabela 18. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegélnych normach dla pojazdéw z silnikiem benzynowym

EURO.
1 2 3 4 5 6
[g/km]
co 2,72 2,2 2,3 1 1 1
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1
NOXx - - 0,15 0,08 0,06 0,06
HC+NOx 0,97 0,5 - - - -
PM - - - - 0,05 0,05

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w
sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i

uzytkowych (EURO 5 i EURO 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw.

Tabela 19. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegélnych normach dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym

URO. [g/km] 1 2 3 4 5 6

(0] 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5

HC - 0,15 0,6 0,5 0,5 0,5

NOx - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08

HC+NOx 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17

PM 0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005
Zrédto: j.w.
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Tabela 20. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegélnych normach dla pojazdéw dwukotowych

EURO. [g/km] 1 2 3
co 13 5,5 2
HC 3 1 0,3
NO 0,3 0,3 0,15

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w
sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i

uzytkowych (EURO 5 i EURO 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw.

W Polsce ochrona srodowiska, jako istotne zagadnienie jest regulowana nie tylko konstytucyjnie, ale tez w szeregu regulacjach
prawnych, ktore bezposrednio badZ posrednio odnoszg sie do obowigzkdw poszczegdinych podmiotéw w tym zakresie. Do

najwazniejszych regulacji prawnych w zakresie oddziatywania transportu na srodowisko zaliczamy:
a) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r.: Prawo ochrony $rodowiska, Dz.U. z 2008 nr 25 poz. 150,
b) Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, Dz.U. z 2009 nr 151 poz. 1220,

c) Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r.: o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w

ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko Dz.U. z 2008 nr 199 poz. 1227.

d) Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025., 27 czerwca 2005 Warszawa.
Aktualny stan ekologiczny powiatu nowotarskiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujgcych dokumentach:
Dokumenty na poziomie wojewddzkim

1. Strategia Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2011 — 2020;

2. Program Strategiczny Ochrona Srodowiska;

3. Program ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiego;

4. Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego;

5. Plan Gospodarki Odpadami Wojewddztwa Matopolskiego;

Dokumenty na poziomie powiatowym:

1. Strategia Rozwoju Spoteczno — Gospodarczego Powiatu Nowotarskiego na lata 2015 —2022;
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5.5.2. EMISIJA SPALIN

Ocena, jakosci powietrza w wojewddztwie matopolskim prowadzona jest przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Krakowie (WIOS). Od 2010 r. ocena dokonywana jest w 3 strefach (Aglomeracja Krakowska, miasto Tarnéw i strefa matopolska) w
oparciu o wyniki monitoringu z 24 stanowisk pomiarowych. Na podstawie pomiaréw i w oparciu o dostepne wyniki modelowania
rozprzestrzeniana zanieczyszczen zostata opracowana ,,Roczna ocena, jakosci powietrza w wojewddztwie matopolskim w 2014 roku”
dla nastepujgcych substancji: SO2, NO2, NOx, CO, C6H6, O3, pytu zawieszonego PM10, zawartosci Pb, As, Cd, Ni i B(a)P w pyle
zawieszonym PM10 oraz dla pytu PM2,5.

Na przestrzeni ostatnich lat odnotowywane sg przekroczenia pozioméw normatywnych wartosci stezen dwutlenku azotu, dwutlenku
siarki, pytu zawieszonego PM10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenu. W latach 2002-2003, 2005-2007 i 2012 notowane byty przekroczenia

stezen dwutlenku siarki, w latach 2002-2011 notowane sg przekroczenia stezen dwutlenku azotu i pytu zawieszonego PM10.

Wynikiem rocznej oceny, jakosci powietrza w wojewddztwie matopolskim w 2014 roku jest klasyfikacja stref wykonana dla
kryterium ochrony zdrowia i kryterium ochrony roslin. Zgodnie z ta klasyfikacja dla kryterium ochrony zdrowia do: klasy C zostaty

zakwalifikowane wszystkie strefy:
1. Aglomeracja Krakowska (NO2, pyt zawieszony PM10, benzo(a)piren w pyle PM10, pyt zawieszony PM2,5),
2. miasto Tarndw (pyt zawieszony PM10, benzo(a)piren w pyle PM10),

3. strefa matopolska, w ktdrej znajdujg sie wszystkie gminy), (pyt zawieszony PM10, benzo(a)piren w pyle PM10, pyt zawieszony

PM2,5).
Zgodnie z klasyfikacja dla kryterium ochrony roélin do: klasy A zaliczono strefe matopolska.

W wyniku klasyfikacji stwierdzono przekroczenie poziomu celu dtugoterminowego ozonu zaréwno dla kryterium ochrony zdrowia,
jak i roslin. Wykonana klasyfikacja stref za 2014 rok potwierdzita wystepujgce w poprzednich latach przekroczenia dopuszczalnych i
docelowych pozioméw stezen pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 na terenie
wojewodztwa matopolskiego, a takze dwutlenku azotu w Aglomeracji Krakowskiej, co skutkuje kontrolowaniem stezen
zanieczyszczen na obszarach przekroczen oraz realizacjg wszystkich dziatan okreslonych w Programie ochrony powietrza dla
wojewddztwa matopolskiego opracowanym w 2013 roku i wdrozonym uchwatg Nr XLII/662/13 Sejmiku Wojewddztwa
Matopolskiego z dnia 30.09.2013 roku. W 2014 roku stwierdzono obnizenie sie ponizej poziomu docelowego pytu PM2,5 w strefie

P 2
Tarndéw.

Na jakos¢ powietrza, a szczegdlnie przekroczenia w zakresie emisji dwutlenku azotu ma wptyw wzmozony ruch komunikacyjny
szczegdblnie w miastach. W powiecie nowotarskim najwyzsze stezenia zanieczyszczen zlokalizowane s wokét Nowego Targu i Rabki-
Zdroj.

Gtownymi kierunkami dziatan w zakresie ochrony powietrza wyznaczonymi w Programie Ochrony Powietrza dla wojewddztwa
matopolskiego sg miedzy innymi wprowadzane systemu zarzgdzania ruchem oraz rozwdj sieci drég wraz z obwodnicami miast, a
takze postep technologiczny dokonujacy sie w motoryzacji — wprowadzanie samochoddéw elektrycznych, hybrydowych, bardziej
rygorystycznych norm EURO. Wskazana jest kontynuacja zaplanowanych inwestycji komunikacyjnych oraz intensyfikacja dziatan w

zakresie ograniczenia ruchu pojazdow w centrach duzych miast. Dodatkowym elementem, ktéry musi by¢ w dalszym ciggu

> WIOS w Krakowie, Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie matopolskim w 2014 r., Krakéw kwiecien 2015 r.
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realizowany jest rozwdj komunikacji publicznej z systemami Park&Ride oraz rozbudowa sieci tras rowerowych. Dziatania te bedg

wymuszone rowniez przez ciaggle zwiekszajaca sie liczbe pojazdéw na drogach. Dzieki nim jednak w perspektywie roku 2023 ulec
moze poprawie, jako$¢ powietrza w odniesieniu do zanieczyszczenia dwutlenkiem azotu, oraz pytem ze zrédet zwigzanych z
transportem. Zagrozeniem dla zapewnienia wtasciwej skali ograniczenia emisji jest brak mozliwosci prawnych wprowadzania
rozwigzan stosowanych w innych krajach, np. strefa ograniczonej emisji komunikacyjnej, optata kongestyjna, elastyczne stawki optat

. 3
za parkowanie.

Gtoéwnymi zrédtami emisji zanieczyszczen do powietrza w powiecie nowotarskim s3: kottfownie lokalne i paleniska indywidualne oraz

transport.

Obszar catego powiatu nowotarskiego jest narazony na emisje zanieczyszczen do powietrza zwigzanych z komunikacjg chocby ze
wzgledu na fakt, ze przez obszar powiatu przebiega droga miedzynarodowa E77 (nr 7) Gdansk — Chyzne (przejscie graniczne
Chyzne). Dodatkowo zlokalizowane sg tam trzy drogowe przejscia graniczne ze Stowacjg: Winiarczykéwka — Bobrov (gmina Lipnica

Wielka); Chochotéw — Sucha Hora (gmina Czarny Dunajec) i Niedzica — Lysa n/Dunajcem (gmina tapsze Nizne).

Ruch drogowy jest istotnym zagrozeniem dla srodowiska i zdrowia cztowieka. Zwiekszajgce sie natezenie ruchu, stan drég oraz stan
techniczny pojazdéw stanowia Zzrodto zagrozen, w tym przyczyniajg sie do wzrostu emisji zanieczyszczenn do powietrza w powiecie

. 4
nowotarskim.

Ogromny wptyw na stan powietrza ma, jakos$¢ taboru stosowanego w transporcie. Wiekszo$¢ taboru bedgcego w posiadaniu
przedsiebiorstw autobusowych realizujgcych przewozy na terenie nie tylko powiatu nowotarskiego, ale catej Polski stanowig
aktualnie konwencjonalne autobusy z silnikiem wysokopreznym Diesla. Jest to spowodowane ich duzg dostepnoscig na rynku i
wynikajacg z tego stosunkowo niskg ceng. Z uwagi jednak na wzrost kosztéw utrzymania takiego taboru chociazby wzrostu cen paliw
coraz czesciej analizuje sie mozliwos¢ wprowadzenia autobuséw z napedami alternatywnymi (z napedem wodorowym, elektryczne,
hybrydowe), co jest zgodne z politykg Unii Europejskiej zapisang w Biatej Ksiedze Transportu z 2011 r. Nie mniej jednak te
rozwigzania na chwile obecng wymagajg ogromnych naktadéw finansowych a w perspektywie nie dajg wystarczajgcej gwarancji

zwrotu poniesionych kosztéw (wysoki koszt paliw alternatywnych, koszt serwisu i utrzymania).
Przyporzadkowujgc poszczegdlne strefy zanieczyszczenia do okreslonej klasy (A, B, C), ktére zalezy od stezen zanieczyszczen
wystepujgcych na danym obszarze i wigze sie z okreslonymi wymaganiami, co do dziatan na rzecz poprawy, jakosci powietrza

wskazano wyniki czystosci powietrza w strefie nowotarskie;j.

3 Zatgcznik nr 1 do uchwaty Nr XLII/662/13 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 30 wrzesnia 2013 r. Program ochrony

powietrza dla wojewddztwa matopolskiego, Krakéw 2013

¢ Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Nowotarskiego na lata 2004-2015, marzec 2004
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Tabela 21. Klasyfikacja strefy nowotarskiej pod katem ochrony zdrowia

Symbol klasy dla obszaru strefy nie
Symbol klasy dla obszaréw ochrony
obejmujgcego obszarow ochrony
uzdrowiskowej dla poszczegdlnych Symbol klasy
uzdrowiskowej dla poszczegdlnych
czasOw usrednienia wynikowej w
czasOw usrednienia
strefie
Rodzaj
. . | 24 godz*) rok wynikowa 24 godz*) rok wynikowa

zanieczyszczenia
Dwutlenek siarki

A A A A A
(S02)
Dwutlenek azotu

A A A A A

(NO2)
Pyt zawieszony

C C C B/C A B/C C
PM 10
Otéw (Pb) A A A
Benzen C6H6 A A A
Tlenek wegla CO B A B
Ozon O3 A A A
Ogdlny wynik C B/C C

Zrédto: Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Nowotarskiego na lata 2004-2015, marzec 2004.

Tabela 22. Klasyfikacja strefy nowotarskiej pod katem ochrony roslin

Symbol klasy dla obszaru strefy [ Symbol klasy dla obszaréw
Symbol klasy wynikowej
Rodzaj zanieczyszczenia |[nie obejmujacego obszardw | parkéw narodowych w ‘
w strefie
parkéw narodowych strefie
Dwutlenek siarki SO2 A A A
Tlendw azotu (NOx) A A A
Ozon 03 A
0Ogodlny wynik A

Zrédto: Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Nowotarskiego na lata 2004-2015, marzec 2004.
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Istnieje, wiec potrzeba dbatosci o poprawe stanu powietrza, dlatego tez wyznaczono zadania ekologiczne prowadzgce do realizacji

tego kierunku dziatania, ktore sg systematycznie wdrazane. W zakresie transportowym do zadan tych nalezg:

1. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaru miast (budowa obejs¢ drogowych obwodnic), przebudowa drég o matej

przepustowosci.
2. Biezaca modernizacja drég i ciggdw komunikacyjnych.

3. Egzekwowanie reziméw emisji spalin przez pojazdy oraz eliminacja pojazddw o podwyzszonej emisji i nieposiadajgcych

katalizatoréw.
4. Wspieranie rozwoju ruchu rowerowego poprzez likwidacje barier technicznych oraz tworzenie sciezek rowerowych.

5. Stosowanie stref (paséw) zieleni izolacyjnej wzdtuz ciggdw komunikacyjnych (strefy te powinny by¢ komponowane z gatunkéw

- . o . . ;e . . . . 5
o duzej odpornosci na zanieczyszczenia oraz wiasciwie pielegnowane, a ubytki uzupetniane).

5.5.3. EMISJA HALASU

W kontekscie generowanego hatasu znaczacy role odgrywa transport, a szczegdlnie pojazdy ciezkie (ciezaréwki, autobusy) a takze

motocykle.

Na poziom emisji hatasu drogowego ma wptyw postep techniczny i technologiczny pojazddw, a takze stopniowe zmienianie sie

struktury ruchu.

Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie poziomu hatasu pojazdéw silnikowych z dnia 09.12.2011 nakazuje
obnizenie emisji hatasu nowych pojazdéw osobowych o 4 dB, a ciezarowych o 3 dB w ciggu pieciu lat. Istotne dla emisji hatasu
bedzie tez stopniowe wprowadzanie pojazdéw hybrydowych (szacuje sie ich udziat na 5 do 20% w roku 2030) oraz elektrycznych

(szacuje sie ich udziat na 11 do 30% w roku 2030).

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku (t .jedn. Dz. U. z 2014 r. poz. 112) przedstawiamy ponizszg tabele obrazujgcg dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku
powodowanego przez poszczegdlne grupy zrédet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty
statkéw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami LAeq D i LAeq N, ktére to wskazniki majg zastosowanie

do ustalania i kontroli warunkdéw korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby.

> Program Ochrony Srodowiska dla powiatu nowotarskiego na lata 2004-2015, Nowy Targ, marzec 2004
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Tabela 23. Dopuszczalne poziomy hatasu w sSrodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Pozostate obiekty i dziatalnos¢ bedaca zrédtem
Drogi lub linie kolejowe
hatasu

Lp. |Rodzajterenu LAeqD LAeqN LAeqD LAeqN

przedziat czasu
przedziat czasu
przedziat czasu przedziat czasu odniesienia rowny 8
odniesienia rowny 1
odniesienia rowny | odniesienia rowny najmniej korzystnym
najmniej korzystnej
16 godzinom 8 godzinom godzinom dnia kolejno po
godzinie nocy
sobie nastepujacym

a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej

jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
2. statym lub czasowym pobytem dzieci i 55 50 50 40

mtodziezy'

c) Tereny domodw opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania

zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe'

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie srédmiejskiej miast
4. 65 55 55 45
powyzej 100 tys. mieszkaricow?

(*)W przypadku niewykorzystywania tych terenéw zgodnie z ich funkcjg w porze nocy, nie obowiqzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu okreslony dla pory nocy.

(**)Strefa Srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren ze zwartej zabudowy mieszkaniowej i koncentracjq
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktdrych wystepujg dzielnice o liczbie
mieszkancéw pow. 100 tys., mozina wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejskq, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg

zabudowq mieszkaniowq z koncentracjq obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw

hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826) oraz Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2010 r. zmieniajacego

rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109).
Szlaki komunikacyjne przebiegajace przez powiat nowotarski takie jak:
a) droga miedzynarodowa E77 (nr 7) Gdansk — Chyzne (przejscie graniczne Chyzne),
b) linia kolejowa nr 99 — Zakopane — Chabdwka, o znacznym nasileniu ruchu, gtéwnie pasazerskiego,

oraz liczne drogi krajowe, wojewddzkie (254 km.) oraz drogowe przejscia graniczne ze Stowacja (3) majg wptyw na pogorszenie

klimatu akustycznego na obszarze powiatu.
Zmierzajgc do zmniejszenia poziomu hatasu w powiecie nowotarskim wyznaczono nastepujace cele :

1. Dokonanie rozpoznania klimatu akustycznego (sporzadzenie map akustycznych) ze wskazaniem terendw szczegdlnie

narazonych na emisje hatasu.
2. Eliminowanie ruchu tranzytowego z obszarow o gestej zabudowie np. przez budowe obwodnic.

3.  Wspomaganie gmin w modernizacji i budowie drég (budowa obwodnic, optymalizacja przebiegu tras komunikacyjnych oraz

optymalizacja ptynnosci ruchu).

4. Wspieranie inwestycji ograniczajacych ujemny wptyw hatasu, mianowicie: budowy ekranéw akustycznych i tworzenia

pasow zwartej zieleni ochronnej, a takze izolacji budynkéw (np. wymiana okien).

5. Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz gtéwnych szlakéw komunikacyjnych przechodzacych przez teren

powiatu.
6. Integrowanie planéw zagospodarowania przestrzennego z problemami zagrozenia hatasem.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie - Delegatura w Nowym Saczu w 2013 roku objat badaniami emisji hatasu
komunikacyjnego wybrany punkt na terenie powiatu nowotarskiego -Spytkowice w powiecie nowotarskim w ciggu drogi krajowa nr
7 - pomiar hatasu komunikacyjnego, drogowego krotkookresowego we wskaznikach LAeqD i LAeqN.6

Ponizsze tabele zawierajg zestawienie wynikdw badan i przekroczen dopuszczalnych poziomdéw diwieku zlokalizowanym w

miejscowosci Spytkowice w porze dnia oraz nocy.

Tabela 24. Zestawienie wynikow badan i przekroczen dopuszczalnych pozioméw diwieku zlokalizowanym w miejscowosci Spytkowice w porze

dnia
PORA DNIA
Dopuszczalny poziom réwnowaznego Wartos¢ rownowaznego poziomu
Rok Przekroczenia
poziomu dzwieku dzwieku
2013 65 dB 68,2 dB 3,2dB

Zrédto: Sprawozdanie z pomiaréw hatasu komunikacyjnego w punktach pomiarowych miasta Nowego Sacza oraz powiatéw: nowosadeckiego,

gorlickiego i nowotarskiego wykonanych w 2013 r. ~Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie delegatura w Nowym Saczu

6 Program Ochrony Srodowiska dla powiatu nowotarskiego na lata 2004-2015, Nowy Targ, marzec 2004
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Tabela 25. Zestawienie wynikéw badan i przekroczen dopuszczalnych pozioméw diwieku zlokalizowanym w miejscowosci Spytkowice w porze

nocy
PORA NOCY
Dopuszczalny poziom réwnowaznego Wartos¢ réwnowaznego poziomu
Rok Przekroczenia
poziomu dzwieku dzwieku
2013 56 dB 63,4 dB 7,4 dB

Zrédto: Sprawozdanie z pomiaréw hatasu komunikacyjnego w punktach pomiarowych miasta Nowego Sacza oraz powiatéw: nowosadeckiego,

gorlickiego i nowotarskiego wykonanych w 2013 r. ~Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie delegatura w Nowym Saczu

W zakresie dziatan zwigzanych z ochrong $rodowiska Plan Transportowy moze wspomagac dalsze zmniejszanie poziomu emisji

zanieczyszczen ze zrodet komunikacyjnych poprzez promowanie dziatan, majacych na celu:
1) poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
2) popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),
3) promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,
4) stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingéw ,Parkuj i Jedz” w okolicach weztéw przesiadkowych w
ramach istniejacych parkingdéw,
5) eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),
6) dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzieri bez samochodu),
7) modernizacje drég i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréow gestej zabudowy,

8) poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby pojazdéw spetniajacych

normy EURO),
9) zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjna, a takze zasady organizacji
rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia zapewnienia ciggtosci wykonywania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej — potgczenia posrdd istniejacej sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi, wiec jedynie ocene istniejacej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu efektywnego jej
wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego; jest to, wiec
dokument wtérny wobec wczesniej obowigzujgcych zamierzen inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego
(wojewddztw, powiatdw, gmin), jak i urzedéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad czy

Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie) i nie ustala ram dla pdziniejszej realizacji przedsiewzie¢, mogacych oddziatywaé na

srodowisko.
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6. OCENA | PROGNOZA SPOtECZNYCH POTRZEB PRZEWOZOWYCH W TRANSPORCIE PUBLICZNYM

6.1. OCENA | PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Na podstawie wczesniej zaprezentowanych informacji dotyczacych charakterystyki demograficznej, spotecznej oraz gospodarczej
powiatu mozna wskaza¢ miejsca, do ktérych dojazd powinien by¢ zagwarantowany i oceni¢ potrzeby przewozowe mieszkancow.
Poniewaz przedmiotem niniejszego opracowania s3 przewozy powiatowe, dlatego analizie zostaty poddane potaczenia
komunikacyjne, ktore przebiegaja przez obszar przynajmniej dwdch gmin.

Na ponizszej mapie wskazano granatowymi kropkami liczbe i lokalizacje najwazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej na tle
gestosci zaludnienia, ktére generujg ruch na poziomie powiatu (generatory ruchu). Stanowig one gtdwny cel podrdzy mieszkancow
powiatu nowotarskiego. Ponizsza mapa pokazuje, ze najwiekszym generatorem ruchu, jesli chodzi o cel podrdzy jest miasto Nowy

Targ.

Mapa 11. Gestos¢ zaludnienia na 1 km2

Ochotnica Dolna
Lipnica

| Dunajcem

Szczawnica
[ J

tapsze Nizne
Legenda

gestos¢ zaludnienia na 1 km2
ponizej 100

I 100- 150

[ 151-200

B powyzej 200

Zrédto: opracowanie wtasne

Generatory ruchu sg to najwazniejsze obiekty uzytecznosci publicznej, ktdore generujg ruch na poziomie powiatu. Stanowig one
gtéwny cel podrézy mieszkancéw powiatu nowotarskiego. W Nowym Targu znajduje sie najwieksza liczba placéwek o charakterze
uzytecznosci publicznej, do ktérych dostep zalezy w duzej mierze od dobrze zorganizowanego transportu publicznego. Dlatego
najistotniejsze jest potaczenie wszystkich gmin wchodzgcych w sktad powiatu z miastem Nowy Targ, poniewaz to na jego terenie jak

juz wspomniano na poczatku znajduje sie najwieksza liczba obiektéw uzytecznosci publicznej oraz szkot.

Ze wzgledu na czesty charakter podrdzy, czyli miejsce zamieszkania - miejsce nauki bgdz miejsce pracy oraz w relacji odwrotnej, czyli

miejsce nauki bgdz miejsce pracy - miejsce zamieszkania potrzeby komunikacyjne mieszkancéw réznia sie w zaleznosci od pory i dnia
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tygodnia. W dni robocze (poniedziatek-pigtek) wystepuje wieksze natezenie liczby podrdznych na poszczegdlnych trasach zwigzane z

koniecznoscig dotarcia do pracy badz szkoty i na odwrdt. Tg samg zalezno$¢ mozna przypisa¢ czestotliwosci podrézowania ze
wzgledu na pore dnia. Wieksze natezenie ludzi podrézujgcych mozna zaobserwowac w godzinach szczytu porannego 7: 00-9: 00 oraz

w godzinach szczytu popotudniowego 15:00-17:00

6.2. NAJWAZNIEJSZE GENERATORY RUCHU W POWIECIE NOWOTARSKIM

W perspektywie wyznaczenia linii o charakterze uzytecznosci publicznej nalezy wzig¢ pod uwage obiekty stale generujgce ruch plus

dodatkowo jak najwiecej punktéw ruchu zmiennego.

Kategoryzujgc generatory ruchu mozna podzieli¢ je na generatory o natezeniu ruchu statym i zmiennym. Generatorami ruchu o
natezeniu statym sg szkoty, zaktady pracy, urzedy oraz osrodki zdrowia i szpitale. Natezenie ruchu zmienne dotyczy osrodkow

turystycznych i sportowych, oraz sklepdw i centréw handlowych.

W przypadku osrodkow turystycznych i sportowych mozna méwic o sezonowym nasileniu ruchu w okresie: wakacji, ferii zimowych i

okresdw sSwigtecznych. W pozostatym okresie obserwuje sie state natezenie ruchu.
W przypadku sklepéw i centréw handlowych natezenie ruchu obserwuje sie w weekendy i w okresach przedswigtecznych.

Wyrdzniono nastepujgce rodzaje generatorow ruchu: szkoty, urzedy, sklepy i centra handlowe, osrodki turystyczne i obiekty

sportowe, szpitale i osrodki zdrowia i zaktady pracy.

Tabela 26. generatory ruchu - szkoty

Jabtonka Zespot Szkot Jabtonka, ul. Podhalanska 3
Kroscienko n.D. Zespot Szkot Zawodowych i Placowek Kroscienko n.D., ul. Jagielloriska 4
Kroscienko n.D. Liceum Ogodlnoksztatcace Kroscienko n.D., ul. Zdrojowa 11
Nowy Targ Miasto Zespot Szkot Ogdlnoksztatcgeych Nr 1 Nowy Targ, pl. Krasinskiego 1
Nowy Targ Miasto Zespot Szkot Technicznych i Placéwek Nowy Targ, ul. Wojska Polskiego 9
Nowy Targ Miasto Zespot Szkot nr 1 Pl. Stowackiego 13

Nowy Targ Miasto Zespot Szkot Ekonomicznych Nowy Targ, ul. Kowaniec 125
Nowy Targ Miasto Zespot Szkot Ogdlnoksztatcgeych Nr 2 Nowy Targ, ul. Ludzmierska 32

Nowy Targ Miasto Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy Nr 1 Nowy Targ, ul. Jana Pawta Il 85

Rabka-zdréj | Liceum Ogdlnoksztatcace Rabka-Zdrdj, ul. Jana Pawta Il 41

Rabka-Zdroj Zespot Szkot Rabka-Zdrdj, ul. Kosciuszki 9

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatowego w Nowym Targu
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Tabela 27. generatory ruchu - urzedy

Czarny Dunajec Urzad Gminy Czarny Dunajec
Czorsztyn Urzad Gminy Czorsztyn z/s w Maniowach Maniowy, ul. Gorczanska 3
Jabtonka Urzad Gminy Jabtonka ul. 3-go Maja 1, 34-480 Jabtonka

Kroscienko n.D.

Nowy Targ Gmina

Nowy Targ Miasto
Nowy Targ Miasto
Nowy Targ Miasto
Nowy Targ Miasto
Nowy Targ Miasto
Nowy Targ Miasto
Nowy Targ Miasto
Nowy Targ Miasto
Ochotnica Dolna
Ochotnica Dolna
Ochotnica Dolna
Ochotnica Dolna
Raba Wyzna

Szaflary

Urzad Gminy

Urzad Gminy

Urzad Miasta

Starostwo Powiatowe

Urzad Skarbowy

Sad Rejonowy

Prokuratura Rejonowa
Zaktad Ubezpieczen Spotecznych
Powiatowy Urzad Pracy
Powiatowe Centrum Kultury
Urzad Gminy

Urzad Pocztowy

Urzad Pocztowy

Urzad Pocztowy

Urzad Gminy

Urzad Gminy

Kroscienko n.D., Rynek 35

Nowy Targ, ul. Bulwarowa 9

Nowy Targ, Krzywa 1

Nowy Targ, ul. Bolestawa Wstydliwego 14

Nowy Targ, ul. Parkowa 13

Nowy Targ, ul. LudZmierska 29

Nowy Targ, ul. Ludzmierska 29

Nowy Targ, ul. Krélowej Jadwigi 10

Nowy Targ, ul. Szpitalna 14

Nowy Targ, ul. Jana Kazimierza 20

Ochotnica Dolna os. Dtubacze 160
Tylmanowa

Ochotnica Dolna

Ochotnica Gérna

Raba Wyzna 41

Szaflary

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatowego w Nowym Targu

Tabela 28. generatory ruchu - zaktady pracy

Nowy Targ Miasto
Nowy Targ Miasto

Nowy Targ Miasto

Nowy Targ Miasto

Nowy Targ Miasto

WOJAS S.A.
CH E'Leclerc

KEGEL BtAZUSIAK

Zaktad Energetyczny ENION S.A. Rejon

Dystrybucji Nowy Targ

Okregowa Spotdzielnia Mleczarska w

Radomsku, Zaktad Produkcji Mleczarskiej w

Nowy Targ, ul. LudZmierska 29
Nowy Targ, ul. Sktadowa 2

Ochotnica Dolna, os. Janczury 30

Nowy Targ, ul. Parkowa 11

Nowy Targ, ul. Jana Pawta Il 95
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Nowym Targu

Nowy Targ Miasto Zaktad Utylizacji Odpaddw IB Sp. z 0.0. Nowy Targ, ul. Jana Pawta 1l 115

Nowy Targ Miasto ZANEX Sp. z 0.0. Nowy Targ, ul. LudZzmierska 34b

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatowego w Nowym Targu

Tabela 29. generatory ruchu - szpitale i osrodki zdrowia

Podhalanski Szpital Specjalistyczny
Nowy Targ Miasto Nowy Targ, ul. Szpitalnald
im. Jana Pawta Il

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatowego w Nowym Targu

Tabela 30. generatory ruchu - sklepy i centra handlowe

Czarny Dunajec Sklep Lewiatan Chochotéw 76

Czarny Dunajec Sklep Biedronka Czarny Dunajec, ul. Kolejowa 22

34-480 Jabtonka (Niznie Sottystwo),

Jabtonka Biedronka
Sobieskiego 604
Kroscienko n.D. Supermarket Lewiatan Kroscienko n.D., ul. Potoczki 1 A
Kroscienko n.D. Delikatesy Centrum Kroscienko n.D., ul. Jana lll Sobieskiego 4
Kroscienko n.D. Supermarket Mila Kroscienko n.D., ul. Jana lll Sobieskiego 2B
Kroscienko n.D. obiekty handlowo-ustugowe Kroscienko, Rynek
Nowy Targ Miasto CH E'Leclerc Nowy Targ, ul. Sktadowa 2
Nowy Targ Miasto CH Stopiak Nowy Targ, ul. LudZmierska 26 a
Nowy Targ Miasto Castorama Nowy Targ, ul. Szaflarska 176
Nowy Targ Miasto Alma Market S.A. Nowy Targ, ul. Szaflarska 174
Nowy Targ Miasto Lidl Nowy Targ, ul. Szaflarska 162
Nowy Targ Miasto Galeria Buy&fly Nowy Targ, ul. Krélowej Jadwigi 17
Nowy Targ Miasto CH Dekada Nowy Targ, ul. Kilinskiego 20
Nowy Targ Miasto Biedronka Nowy Targ, plac Evry 1
Nowy Targ Miasto Biedronka Nowy Targ, ul. Lotnikow
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Nowy Targ Miasto Biedronka Nowy Targ, ul. Krélowej Jadwigi 17

Nowy Targ Miasto Biedronka Nowy Targ, ul. LudZzmierska 26 a

Nowy Targ Miasto Supermarket Lewiatan Nowy Targ, ul. Adama Mickiewicza 11

Nowy Targ Miasto Supermarket Lewiatan Nowy Targ, ul. Kopernika 8a

Nowy Targ Miasto Supermarket Lewiatan Nowy Targ, ul. Legionéw Jézefa Pitsudskiego 14
Nowy Targ Miasto Hala Handlowa Nowy Targ, ul. LudZmierska 25 a

Nowy Targ Miasto Supermarket STESKAL Nowy Targ, Pl. Evry 2

Nowy Targ Miasto Supermarket STESKAL Nowy Targ, ul. Szaflarska 144

Nowy Targ, Al. Tysiaclecia/Sikorskiego, Sw.
Nowy Targ Miasto plac targowy (czwartki, soboty)
Doroty

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatowego w Nowym Targu

Tabela 31. generatory ruchu — osrodki turystyczne | obiekty sportowe

Czorsztyn Osrodek Narciarski Kluszkowce, ul. Kamieniarska 30a
Nowy Targ Miasto Przystan Flisacka Sromowce Nizne

Nowy Targ Miasto Przystan Flisacka Sromowce Wyzne - Katy

Nowy Targ Miasto Basen Miejski Nowy Targ, Plac Evry 4

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatowego w Nowym Targu
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7. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

7.1. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU WYNIKAJACE ZE STRATEGII
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w optymalnym stopniu
uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikow i organizatora transportu publicznego, biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan
Swiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci srodkow dostepnych na finansowanie rozwoju

systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

W ponizszej tabeli przedstawiono najwazniejsze postulaty przewozowe oraz pozadany poziom ich realizacji, ktéry determinuje

poziniej preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodka transportu.

Tabela 32 Postulaty przewozowe oraz poziom ich realizacji

POSTULAT PRZEWOZOWY POZADANY POZIOM REALIZACJI UStUG

DOSTEPNOSC PODROZNYCH e Utrzymanie liczby przystankow odpowiadajgcych potrzebom komunikacyjnym
DO INFRASTRUKTURY mieszkancow powiatu nowotarskiego.
PRZYSTANKOWEJ e Budowa zatok przystankowych w miejscach, ktére tego wymagaja.

e Zwiekszenie udziatu przystankow posiadajgcych wiaty.

e Budowa nowych przystankdéw w lokalizacjach odpowiadajgcych potrzebom mieszkancéw

obszaru.
CZESTOTLIWOSC KURSWNIA e Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania pojazdéw na liniach o wiekszym
POJAZDOW natezeniu podréznych.

e Dostosowanie czestotliwosci kursowania pojazdéw do potrzeb mieszkarncéw powiatu w
szczegoblnosci tych podrdzujgcych komunikacja do miejsc pracy i szkot
ponadgimnazjalnych.

e Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania pojazdéw w godzinach szczytu porannego

i popotudniowego.
BEZPOSREDNIOSC e Zapewnienie jak najwiekszej ilosci potgczen bezposrednich zgtaszanych w postulatach
POLACZENIA przez mieszkancéow, (jesli ich uruchomienie jest zasadne).
e Zapewnienie potgczen bezposrednich pomiedzy sgsiadujgcymi ze sobg siedzibami wiadz

gmin i miast.

INFORMACJA Wyposazenie przystankéw w:
1. Rozktady jazdy
2. Obowigzujace optaty za przejazd
3. Obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu

zbiorowego

4. Regulamin przewozu osob srodkami publicznego transportu zbiorowego.
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OCHRONA SRODOWISKA Postulaty zawarte w Planie Transportowym mogg pozytywnie wptywac na zwiekszenie ochrony

NATURALNEGO $rodowiska naturalnego poprzez:
e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
e popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego,
e promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowe;j,
e eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez
kontrole drogowe),
e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

DOSTEP 0SOB Komunikacja publiczna powinna uwzglednia¢ réwniez potrzeby oséb niepetnosprawnych i 0oséb o

NIEPEENOSPRAWNYCH ORAZ  ©graniczonej zdolnosci ruchowej poprzez:

0SOB O OGRANICZONE!J e eksploatacje autobuséw niskopodfogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujgce
ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO réznice miedzy poziomem przystanku a podfoga pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza
PUBLICZNEGO TRANSPORTU pojazdu wozkiem inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla
ZBIOROWEGO wozkow,

e zlikwidowanie przeszkdd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu
z przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych,
zréwnanie poziomu peronu przystanku z podfogg pojazdu lub budowanie przystankéw o
platformach nizszych o 3-4 cm wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczyni rdznice
poziomow akceptowalng dla oséb niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko uszkodzen
autobusow o krawedzie perondéw przystankowych),

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej,

e wprowadzenie rampy wjazdowej w pojazdach dla wézkdw inwalidzkich oraz dla wozkéw
dzieciecych,

e wyznaczenie bezpiecznych miejsc w pojezdzie dla wdzkéw inwalidzkich i wézkéw
dzieciecych,

e zapowiedZ nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu - gtosows i elektroniczng

(wyswietlacze).

Dostosowany do powyzszych zasad i standarddw, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge pasazerdow, uzyskujac
w ich oczach pozytywne oceny, jak rowniez umozliwia sprawne i punktualne poruszanie sie po catym obszarze objetym planem
transportowym.

Warto podkresli¢, ze dla oceny catego systemu transportu publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku, ktorych caty system zostanie uznany przez

uzytkownikow za system transportu publicznego przyjazny dla pasazerow.
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7.2. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU W PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM

UWZGLEDNIAJACE INFRASTRUKTURE TRANSPORTOWA

Wedtug uchwalonej ,,Strategii Rozwoju Spoteczno — Gospodarczego Powiatu Nowotarskiego na lata, 2015 — 2022” w ktdrej to zostat

zawarty program rozwojowy pod nazwg ,,Utrzymanie i rozwdj infrastruktury drogowej”, ktérego gtdwnym celem jest:
v' system kontroli zarzadczej jest dopasowany do aktualnych potrzeb procesu zarzadzania,
system kontroli zarzadczej w 100% zapewnia utrzymanie przyjetych standardéw zarzadzania,
100% projektow jest realizowanych zgodnie z wytycznymi Systemu Zarzadzania Zadaniami,
system kontroli wewnetrznej zapewnia w 100% zgodnos¢ podejmowanych dziatan z prawem,
system audytu wewnetrznego zapewnia w 100% identyfikacje niesprawnosci w zakresie realizacji zadan powiatu,
pienigdze publiczne wydawane sg efektywnie,
udziat wydatkéw biezacych na wynagrodzenia nie przekracza 35% budzetu,
udziat kosztéw zadan posrednich nie przekracza 40% wartos$ci Budzetu,
pienigdze publiczne wydawane sg skutecznie.
cele operacyjne dotyczace zakresu projektéw osiggane sg na poziomie nie nizszym niz 90% wartosci docelowe;j.
budzety projektéw odchylone sg od planu o nie wiecej niz 5%.
cele strategiczne osiggane sg na poziomie nie nizszym niz 80% wartosci docelowej,

pienigdze publiczne wydawane sg wtasciwie,

S N N N T N N N N N AR N

100% wydatkow realizowanych jest bez naruszenia dyscypliny finanséw publicznych.

Powiat poprzez swojg jednostke - Powiatowy Zarzad Drég w Nowym Targu zrealizowat bardzo wiele inwestycji usprawniajgcych
system komunikacyjny w powiecie nowotarskim. Naktady na infrastrukture drogowg wyniosty w roku 2015 ponad 22 min ztotych,

z czego ponad 11 min ztotych pozyskanych zostato ze Srodkdw budzetu panstwa.

tacznie zmodernizowano ok. 19,2 km nawierzchni jezdni, wykonano lub obudowano ok. 6,8 km chodnikéw, przebudowano lub

odbudowano 3 obiekty mostowe oraz 15 przepustéw.

Do najwazniejszych zadan w tym zakresie mozna zaliczy¢ odbudowe obiektéw mostowych: ,Malinédw” na potoku Grajcarek na
drodze powiatowe]j Kroscienko - Szczawnica, most na potoku Piaskdwka w miejscowosci Sieniawa oraz strategiczny obiekt-most na

Biatym Dunajcu na ul. Waksmundzkiej w Nowym Targu.

Dlatego infrastruktura transportowa réwniez w pewnym stopniu determinuje wybdr srodka transportu. Powiat ma wptyw
szczegOlnie na wielkos¢ inwestycji w drogi powiatowe natomiast, jesli chodzi o wptyw na infrastrukture kolejowa to jest on bardzo
minimalny. Stad tez poprawiajgc infrastrukture drogowa wptywa sie na poprawe konkurencyjnosci przewozéow kotowych w

powiecie.

W celu blizszego poznania preferencji komunikacyjnych mieszkancéw powiatu nowotarskiego w dniach od 1 do 4 lutego

przeprowadzono badania ankietowe na prébie okoto 500 mieszkancéw powiatu nowotarskiego, ktére sg omdwione ponize;j.
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BADANIA ANKIETOWE PREFERENCJI WYBORU SRODKA TRANSPORTU

Badania zostaty przeprowadzone wsrdd pasazerdw, co wigze sie z uzyskaniem miarodajnej proby do poznania preferencji
uzytkownikéw komunikacji zbiorowej. Ponizsze zestawienie obrazuje miejsce zamieszkania respondentéw, ktérzy wzieli udziat w

badaniu. Ponad 50% odpowiadajgcych na pytania mieszkata w gminie miejskiej Nowy Targ.

Tabela 33. Miejsce zamieszkania respondentéw

1 Gmina miejska Nowy Targ 55,49%
2 Gmina wiejska Nowy Targ 20,91%
3 Gmina Szaflary 11,80%
4 Gmina Spytkowice 1,24%
5 Gmina Raba Wyzna 1,66%
6 Gmina Rabka Zdrdj 1,45%
7 Gmina tapsze Nizne 1,04%
8 Gmina Kroscienko nad Dunajcem 0,21%
9 Gmina Czorsztyn 1,04%
10 Gmina Szczawnica 0,20%
11 Gmina Czarny Dunajec 4,96%

Zrédto: opracowanie wiasne

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentdéw okazat sie autobus. Wskaznik ten osigga wysoki poziom (51,46
proc.), przy 33,57 proc. wskazan dla samochodu. Przyczyn takiego stanu rzeczy nalezy upatrywaé w konkurencyjnej ofercie
przewozowej przewoznikdw funkcjonujgcych na terenie powiatu nowotarskiego. Jedynie 1,42 proc. ankietowanych oséb wybrata
pociag, jako najczestszy Srodek transportu, co mozna uzasadni¢ niezbyt szerokg siatkg potaczen kolejowych, do ktorych mieszkancy

powiatu nowotarskiego maja dostep na wybranych stacjach i przystankach kolejowych.

Zaskakujgco czesto podrdz na terenie powiatu nowotarskiego odbywa sie pieszo (10,35 proc.) . Stosunkowo mato osdb jako
najczestszy $rodek transportu wybiera rower (1,42 proc.) . Swiadczy¢ to moze m.in. o nieskutecznosci inwestycji wtadz lokalnych w
Sciezki rowerowe, jak réwniez braku odpowiednich dziatan propagujacych wyboér tego rodzaju transportu w codziennych podrézach

respondentow.
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Woykres 8. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu
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Zrédto: opracowanie wtasne

Woykres 9. Przyczyna wyboru srodka transportu (samochéd)

Przyczyna wyboru srodka transportu (samochdd)

jest szybszy

jest bardziej komfortowy

umozliwia mi dotarcie bez koniecznosci dokonania... _|

1

1
L |

jest tanszy

| ‘ |
!

wybieram ze wzgledu na zdrowie

L |

zinnego powodu

jest niezalezny od warunkéw ruchu drogowego

0,00%

e e B |

jest bardziej przyjazny Srodowisku
pd d

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00% 40,00%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Respondenci wskazujgcy samochdd, jako podstawowy srodek transportu najczesciej podawali, ze decyduja sie na niego, przede

wszystkim ze wzgledu na to, ze jest szybszy (39,63 proc.) oraz bardziej komfortowy (38,73 proc.). Dla, ponad co széstej osoby ten
rodzaj transportu umozliwia dotarcie na miejsce bez koniecznosci dokonania przesiadek (15,31 proc.). Z kolei w przypadku 2,70
proc. respondentow samochdd jest wybierany ze wzgledédw oszczednosciowych. Taki sam odsetek badanych oséb wybiera
samochdd ze wzgledu na zdrowie. Z innego powodu- takg odpowiedZ zaznaczyto 0,92 proc. ankietowanych. Nikt sposréd osdb
ankietowanych swojg decyzje nie opiera na przestankach Srodowiskowych oraz ze samochdd jest niezalezny od warunkéw ruchu

drogowego.

Wykres 10. Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

Przyczyna wyboru Srodka transportu (autobus)

4 | | | | |

jest tanszy

zinnego powodu

jest szybszy | NN

| EE

umozliwia mi dotarcie bez koniecznosci dokonania...
jest bardziej komfortowy
wybieram ze wzgledu na zdrowie

jest niezalezny od warunkéw ruchu drogowego

jest bardziej przyjazny srodowisku

d

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

Respondenci wskazujgcy autobus, jako podstawowy srodek transportu najczesciej podawali, ze decydujg sie na niego, przede
wszystkim ze wzgledu na to, ze jest tanszy od pozostatych Srodkéw transportu. Takie wskazanie zadeklarowato 28,94 proc.
respondentow. Lekko ponad 27 proc. wybiera ten Srodek transportu ,,z innego powodu”- w tym najczesciej przez brak samochodu
lub uprawnien do jego kierowania. Dla wiecej, niz co széstej osoby ankietowanej byto to rowniez rozwigzanie szybsze. Niewiele
mniejszy odsetek ankietowanych (14,47 proc.) uwaza, ze autobusem dotrg do celu bez koniecznosci przesiadek. Z kolei, blisko co

dwunasta osoba wskazywata na uwarunkowania zwigzane z komfortem podrdzy (7,89 proc.). Pozostate odpowiedzi cieszyty sie

marginalnym zainteresowaniem ankietowanych.
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Wykres 11. Czestotliwos¢ podrézowania

44,89%
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miesigcu tygodniu

Zrédto: opracowanie wtasne

Z przeprowadzonych badan wynika, ze 8,97 proc. ankietowanych korzysta z transportu publicznego rzadziej niz raz w miesigcu.
Blisko potowa ankietowanych (44,89 proc.) korzysta z transportu publicznego 4-5 dni w tygodniu. Jedna na niemal 6 oséb biorgcych
udziat w ankiecie korzysta z komunikacji publicznej 6-7 dni w tygodniu (17,18 proc.). 2-3 dni tygodniu korzysta z komunikacji
publicznej 15,91 proc. respondentéw. Dla wskazan ,rzadziej niz raz w tygodniu” oraz ,1 dzien w tygodniu” wskaznik ten oscylowat w

granicy 6 proc.
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Wykres 12. Powéd podrézowania

Powod podrozowania

52,86%

®mpraca M szkota/uczelnia mzakupy ®mlekarz minne

Zrédto: opracowanie wtasne

Powdd podrézowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czestoscig podrézowania. Cel podrdzy ucznidw i osdb

pracujgcych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdzg gtéwnie na zakupy lub do lekarza.
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LICZBA SRODKOW TRANSPORTU PODCZAS PODROZY

Woykres 13. Liczba srodkéw transportu podczas podrézy

Liczba sSrodkdw transportu podczas podrozy
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Zrédto: opracowanie wtasne

Wsrod respondentédw blisko 83 % korzysta z jednego srodka transportu. Przesiada sie raz blisko 14% zapytanych o zwyczaje

podrdzowania. Jedna osoba na trzydziesci osiem musi przesiadaé sie dwukrotnie.

7.3. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU SRODKA TRANSPORTU WYNIKAJACE Z POTRZEB OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Starzenie sie spoteczenstwa jest procesem postepujgcym w catej Europie. Wigze sie to bezposrednio z zwiekszeniem sie Sredniego
wieku pasazeréow, co skutkuje powiekszeniem liczebnosci oséb majgcych problem ze sprawnym poruszaniem sie. To powoduje
sytuacje wymagajgcg dziatan w zakresie utatwienie podrézowania osobom o ograniczonych zdolnosciach ruchowych publicznym

transportem zbiorowym.
Na terenie wojewddztwa matopolskiego zgodnie ze spisem ludnosci z roku 2011 jest 11,8% os6b niepetnosprawnych.

Publiczny transport zbiorowy z zatozenia powinien by¢ otwarty na osoby o wszelakich ograniczeniach ruchowych i ma umozliwiaé
aktywizacje tej grupy spotecznej, jej rehabilitacje spoteczng, umozliwiaé przemieszczanie sie, zapewnic niezaleznos$¢ oraz mozliwos¢

udziatu w zyciu spotecznym poprzez likwidacje barier, jakie tworza:
> autobusy z wysokg podtoga,
» niepetne oznakowanie pojazdéw transportu publicznego,
przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,

niedogodne drogi dojscia do przystankow,

vV VYV V

nieczytelne informacje przystankowe.
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Za standard dotyczacy taboru autobusowego jest wyposazenie go w platforme ufatwiajagcg wprowadzenie woézka oraz miejsce

przeznaczone dla niego. Ponadto autobusy powinny by¢ wyposazone w sprawny system informacji wizualnej (dla oséb niestyszgcych
lub stabostyszgcych) oraz system informacji dzwiekowej (dla oséb niedowidzgcych i ociemniatych). Im wieksza liczba autobuséw tego

typu obstugujacych linie o charakterze uzytecznosci publicznej, tym jego wieksza dostepnosc dla oséb niepetnosprawnych.

Podstawowymi kryteriami wyboru srodka transportu przez osoby o ograniczonych mozliwosciach ruchowych jest brak alternatywy.
Organizator przewozOw pasazerskich powinien dgzy¢ do zwiekszenia liczby pojazdéow posiadajacych utatwienia dla
niepetnosprawnych. Efektem dziatan organizatora wychodzgcych naprzeciw preferencjom oséb niepetnosprawnych powinno by¢

osiggniecie wysokiego udziatu pojazdéw tego typu w sieci komunikacyjnej.

7.4. DOMINUJACE KIERUNKI PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW POWIATU NOWOTARSKIEGO

Analiza rozktadu przestrzennego ruchu w podrézach wewnetrznych i zewnetrznych mieszkancow powiatu nowotarskiego mozliwa
byta na podstawie badania ,Dojazdy do pracy —NSP 2011”, ktdre zrealizowane zostato na potrzeby Narodowego Spisu
Powszechnego Ludnosci i Mieszkann 2011. Badanie zrealizowano dla ogétu pracujacych na podstawie danych rejestrowych,
pozyskanych przez statystyke publiczng. Co za tym idzie, badanie to pozwala na okreslenie kierunkéw przeptywdow zwigzanych z
praca.

Inwentaryzacja udostepnionych danych pozwolita na okreslenie liczby wykonywanych podrézy wewnetrznych i zewnetrznych

zarowno mieszkancow powiatu nowotarskiego, jak rowniez innych osdéb, ktérych miejscem pracy byt powiat nowotarski.

Przeptywy miedzygminne na terenie powiatu przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 34. Macierz podrézy wewnatrzpowiatowych — przeptywy pracy

Czarny

326 92 13 24 * * * & * * * * * * 455
Dunajec
Czorsztyn 286 e < < 36 50 < & i i * * * * 372
Jabtonka 236 * 18 & S * 115 16 16 * * * * * 401
Kroscienko
n/Dunajce 180 * * * * 11 * * * * 111 85 21 * 408
m
Lipnica

80 131 * * * * 11 * * * * * * * 222
Wielka
tapsze

311 * * * * * * * * * * 16 * * 327
Nizne
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Nowy Targ 1241 62 36 231 12 33 161 * 44 * * 46 * * 1866
Ochotnica

81 * * * 44 * * * * * 38 16 * * 179
Dolna
Raba

288 62 * 15 * * 28 * 325 16 * * * 69 803
Wyzna
Rabka
Zdroj 160 13 78 * * * * * * 29 * * * 21 301
miasto
Rabka
Zdréj

64 * 34 * * * * * 200 * * * * * 298
obszar
wiejski
Spytkowice 36 65 57 " e e - o 60 o o & e & 218
Szaflary 203 * & & * * 16 * * * * 2 * 2 219
Szczawnica

62 e " " 75 e - o o o o 16 14 & 167
miasto
Szczawnica
obszar 12 * & & 18 * & * * * 58 2 * 2 88
wiejski
tacznie 3566 425 236 270 185 94 331 16 645 45 207 179 35 90 6324

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Dojazdy do pracy —-NSP 2011”,

Najwieksze przeptywy pracy w podrézach wewnetrznych mieszkarncow powiatu wystepujg w podrdzach do gminy miejskiej
i wiejskiej Nowy Targ. Najwieksza liczba przemieszczenn wystepuje pomiedzy gminami Nowy Targ jak tez z gmin: Czarny Dunajec,
tapsze Nizne, Czorsztyn i Raba Wyzna w kierunku gminy Nowy Targ. Podrdze ze wszystkich gmin powiatu nowotarskiego do
Nowego Targu stanowity 56,39 proc. wszystkich podrézy wewnetrznych. Drugim miejscem, ktére generowato najwyzszy wskaznik
podrdézy w powiecie byta Rabka Zdroéj (miasto) 10,20 proc. wszystkich podrdzy, co pokazuje duzg dysproporcje pomiedzy miejscem
docelowym Nowy Targ a pozostatymi miejscami w powiecie nowotarskim. Dla przyktadu kolejne miejsca tj. Jabtonka (gmina

wiejska) jako miejsce docelowe podrézy generowato wskaznik 6,72 proc, zas Czarny Dunajec (gmina wiejska) 5,23 proc i Szaflary

(gmina wiejska) 3,89%.
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Tabela 35. Macierz podrézy wewnetrznych i zewnetrzych (powiat zamieszkania — powiat nowotarski)

rozktad przestrzenny podroézy (powiat

powiat nowotarski
zamieszkania - powiat nowotarski

powiat nowotarski 6 115 (podrdéze wewnetrzne)
powiat tatrzanski 1331 (z czego 950 Zakopane)
powiat m. Krakéw 1640

powiat m. st. Warszawa 244

powiat m. Nowy Sacz 231

powiat myslenicki 41

powiat suski 77

powiat tarnowski 33

powiat limanowski 33

powiat nowosgdecki 37

powiat czestochowski 19

powiat radomszczanski 31

powiat m. Krosno 26

powiat gliwicki 13

powiat m. Opole 17

powiat mogileriski 10

powiat zywiecki 10

facznie 9908

irédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Dojazdy do pracy —-NSP 2011”,

W rozktadzie przestrzennym ruchu dla powiatu nowotarskiego (jako miejsca zamieszkania), odsetek podrézy wewnetrznych stanowi

61,72 proc., podczas gdy podréze zewnetrzne to 38,28 proc.

43,24 proc. podrézy zewnetrznych wykonywanych jest do Krakowa, 25,05 proc. do Zakopanego. Pozostate 31,72 proc.
przemieszczen generujy pozostate miejsca. Statystyka potwierdza, ze wskazane osrodki stanowig najblizszg alternatywe dla

mieszkancéw powiatu nowotarskiego dotyczgcg zatrudnienia, co generuje ruch zwigzany z dojazdem do pracy.

W przypadku sytuacji odwrotnej tj. gdy, potraktujemy powiat nowotarski, jako miejsce pracy, okazuje sie, ze podrdze wewnetrzne

stanowig 79,24 proc., a podrdze zewnetrzne 20,76 proc. Obrazuje to doktadnie ponizsza tabela:
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Tabela 36. Macierz podrézy wewnetrznych i zewnetrzych (powiat pracy — powiat nowotarski)

rozktad przestrzenny podrézy (powiat pracy -
powiat nowotarski

powiat nowotarski

powiat nowotarski 6 348
powiat tatrzanski 379
powiat m. Krakéw 213
powiat m. Nowy Sacz 15
powiat myslenicki 269
powiat suski 318
powiat m. todz 11
powiat gorlicki 35
powiat limanowski 364
powiat nowosadecki 59
tacznie 8011

irédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Dojazdy do pracy —NSP 2011”,

W przypadku podrézy do powiatu nowotarskiego: 4,73 proc. podrézy zewnetrznych wykonywanych jest z powiatu tatrzaniskiego,
4,54 proc. z powiatu limanowskiego i 3,97 proc. z powiatu suskiego. Co za tym idzie zdecydowana wiekszos¢ popytu na przewozy

generowana jest obszarze powiatu (przy zatozeniu powiatu nowotarskiego, jako miejsca pracy).

8. PLANOWANA OFERTA TRANSPORTOWA ORAZ POZADANY STANDARD UStUG TRANSPORTOWYCH
W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

8.1. GWARANTOWANA DOSTEPNOSC PRZESTRZENNA — SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ PLANOWANE JEST
WYKONYWANIE PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym do zadan Powiatu Nowotarskiego, jako organizatora publicznego transportu
zbiorowego, nalezy m.in. zorganizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Dokumentem to umozliwiajgcym jest

Plan transportowy.

Przygotowujgc projekt planu transportowego, Powiat Nowotarski zobowigzany jest uwzglednic¢ Plan transportowy opracowany dla
Wojewddztwa Matopolskiego, ktory w zakresie przewozdéw kolejowych przewiduje na terenie Powiatu funkcjonowanie linii Krakéw
Gtowny — Krakow Ptaszéw — Sucha Beskidzka — Zakopane, natomiast w zakresie przewozow drogowych nie przewiduje organizacji na

terenie Powiatu Nowotarskiego wojewddzkich przewozdéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej.

Bioragc powyzisze pod uwage uznano, ze funkcjonowanie potgczenia kolejowego na terenie Powiatu Nowotarskiego zostanie w

wystarczajagcym stopniu zabezpieczone przez Wojewddztwo Matopolskie. Wobec niewyznaczenia w Planie transportowym
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Wojewoddztwa Matopolskiego linii o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym, obejmujgcych teren Powiatu

Nowotarskiego, na tej gatezi transportu nalezato skoncentrowac niniejszy dokument.

Na podstawie obecnej sieci potgczern komunikacyjnych Powiatu Nowotarskiego zostata okreslona sie¢ transportu drogowego, na

ktorej nalezy zabezpieczy¢ funkcjonowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej.
Podstawowymi kryteriami, ktérymi kierowano sie okreslajac te siec s3:

e  Wielkos¢ potokdw pasazerskich realizowanych obecnie przez przedsiebiorcow wykonujgcych regularne przewozy oséb w

krajowym transporcie drogowym;

e Zapewnienie pofaczen na poziomie powiatowym, tj. miedzy siedzibg Powiatu, a siedzibami gmin, miedzy siedzibami gmin,
tam, gdzie takie potgczenia istniejg obecnie, jak réowniez zapewnienie bezposrednich potaczen z siedzibg Powiatu dla

miejscowosci, ktére takie potgczenia posiadajg obecnie.

Wobec funkcjonowania na terenie Powiatu Nowotarskiego porozumienia, obejmujgcego Gmine Miejskg Nowy Targ, Gmine Wiejska
Nowy Targ oraz Gmine Szaflary, na mocy ktérego za organizacje przewozéw na ich terenie odpowiada Burmistrz Miasta Nowego

Targu, linie komunikacyjne, nie wykraczajgce poza granice porozumienia, nie zostaty uwzglednione w projektowane;j sieci.

Mapa 12. Linie o charakterze uzytecznosci publicznej
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Zrédto: opracowanie wtasne

Projekt do konsultacji spotecznych &w




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO blue O Ce an

DLA POWIATU NOWOTARSKIEGO

Tabela 37. Linie uzytecznosci publicznej

Relacja

Jaworki — Szlachtowa - Szczawnica - Kroscienko n/Dunajcem — Grywatd (petla) - Kro$nica - Kluszkowce - Mizerna - Maniowy -

Huba - Debno - Knuréow - Harklowa - topuszna - Ostrowsko - Waksmund - Nowy Targ

Szczawnica — Kroscienko n/Dunajcem — Tylmanowa — Ochotnica Dolna — Ochotnica Gérna — Knuréw — Szlembark (petla) —

topuszna — Ostrowsko — Waksmund — Nowy Targ (z petlami na os. Mtynne i Gorcowe w Ochotnicy Dolnej)

Rabka Zdroj - Chabdwka - Rokiciny Podhalanskie - Raba Wyzna - Sieniawa - Klikuszowa - Nowy Targ

Lipnica Wielka - Jabtonka - Piekielnik - Czarny Dunajec - Rogoznik - Ludzmierz - Nowy Targ (z petlg do Kiczor)

Zubrzyca Gorna — Zubrzyca Dolna — Jabtonka — Piekielnik — Czarny Dunajec — Rogoznik — LudZmierz — Nowy Targ

Lipnica Mata — Jabtonka — Piekielnik — Czarny Dunajec — Rogoznik — LudZmierz — Nowy Targ

Trybsz — tapsze Wyzne — tapszanka (petla) — tapsze Nizne — Niedzica — Niedzica Granica (petla) — Falsztyn — Frydman-

Krempachy — Dursztyn (petla) — Nowa Biata — topuszna — Ostrowsko — Waskmund — Nowy Targ

Jabtonka — Orawka — Podwilk — Podsarnie (petla) — Harkabuz (petla) — Bukowina Osiedle (petla) — Spytkowice — Raba Wyzna —
Chabdéwka — Rabka Zdrdj

Rabka Zdrdéj — Chabdowka — Rokiciny Podhalanskie — Raba Wyzna — Bielanka — Pienigzkowice — Wréblédwka — Czarny Dunajec

Sromowce Nizne - Sromowce Wyzne — Niedzica granica (petla) — Czorsztyn (petla) — Krosnica — Kluszkowce — Mizerna —

Maniowy — Huba — Debno — Knuréw — Harklowa — topuszna — Ostrowsko — Waksmund — Nowy Targ

Ciche Gorne — Ciche Dolne — Czarny Dunajec — Rogoznik — LudZzmierz — Nowy Targ

Czerwienne — Ratutdw (petla) — Ciche Dolne — Stare Bystre — Rogoznik — LudZmierz — Nowy Targ

Podszkle — Piekielnik — Zatuczne — Odrowaz — Pienigzkowice — Dziat — Dtugopole — Krauszéw — LudZmierz — Nowy Targ

Skawa — Spytkowice Dolne (petla) — Rabka Zdréj — Chabéwka — Rdzawka — Klikuszowa — Nowy Targ

Spytkowice — Raba Wyzna — Sieniawa — Klikuszowa — Nowy Targ

Sromowce Nizne — Sromowce Wyzne — Niedzica — Niedzica granica (petla) — Czorsztyn — Krosnica — Grywatd (petla) — Hatuszowa

— Kro$cienko n/Dunajcem - Szczawnica

Zrédto: opracowanie wtasne
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8.2. GWARANTOWANA DOSTEPNOSC PRZESTRZENNA — OKRESLENIE PRZYSTANKOW KOMUNIKACYJNYCH | DWORCOW

UDOSTEPNIONYCH DLA OPERATOROW | PRZEWOZNIKOW ORAZ WARUNKOW | ZASAD KORZYSTANIA Z NICH

Zgodnie z ustawq o publicznym transporcie zbiorowym do zadan Powiatu Nowotarskiego, jako organizatora publicznego transportu

zbiorowego, nalezy m.in.:

A. Okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu

terytorialnego, udostepnionych dla operatoréow i przewoznikdw oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow.

W powiatowych przewozach pasazerskich, realizowanych w publicznym transporcie zbiorowym na terenie Powiatu Nowotarskiego,

okredla sie wyzej wymienione przystankii dworce, a takze warunki korzystania z nich, zgodnie z:

Uchwatg Nr XXVI/430/12 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27 sierpnia 2012 r. w sprawie okreslenia
przystankdéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest Wojewddztwo Matopolskie, oraz warunkow i
zasad korzystania z tych przystankéw (Dz. Urz. Wojewddztwa Matopolskiego z 2012 r., poz. 4491, z pézn. zm.) —w granicach

Powiatu Nowotarskiego;

Uchwatg Nr 291/XXXIX/2014 Rady Powiatu Nowotarskiego z dnia 27 lutego 2014 r. w sprawie okres$lenia przystankéow
komunikacyjnych, ktérych wiascicielem lub zarzgdzajgcym jest Powiat Nowotarski udostepnionych dla operatorow i
przewoznikow oraz warunkdw i zasad korzystania z tych przystankéw (Dz. Urz. Wojewddztwa Matopolskiego z 2014 r., poz.

1423, z pdzn. zm.);

Uchwatg Nr XX/183/2016 Rady Miasta Nowy Targ z dnia 21 marca 2016 r. w sprawie okreSlenia przystankéw
komunikacyjnych na terenie miasta Nowy Targ, ktorych wtascicielem lub zarzadzajagcym jest Gmina Miasto Nowy Targ oraz
ustalenia warunkow i zasad korzystanie z tych obiektow (Dz. Urz. Wojewddztwa Matopolskiego z 2016 r., poz. 2107, z pdin.

zm.);

Uchwatg Nr XXXIII/321/2014 Rady Gminy Czorsztyn z dnia 16 czerwca 2014 r. w sprawie okreslenia przystankow
komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest Gmina Czorsztyn oraz warunkdw i zasad korzystania z tych

przystankow (Dz. Urz. Wojewddztwa Matopolskiego z 2014 r., poz. 3428, z pdzn. zm.);

Uchwatg Nr XV/74/16 Rady Gminy Spytkowice z dnia 31 marca 2016 r. w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych
na terenie Gminy Spytkowice, ktérych wiascicielem lub zarzgdzajgcym jest Gmina Spytkowice oraz warunkow i zasad

korzystania z tych przystankéw (Dz. Urz. Wojewddztwa Matopolskiego z 2016 r. poz. 2441, z pdin. zm.);

Uchwatg Nr XIX/160/2012 Rady Gminy Kroscienko nad Dunajcem z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie okreslenia
przystankdw komunikacyjnych oraz warunkéw korzystania z przystankéw komunikacyjnych, ktérych wiascicielem lub
zarzgdzajagcym jest Gmina Kroscienko nad Dunajcem (tekst jedn. Dz. Urz. Wojewddztwa Matopolskiego z 2014 r. poz. 979, z

pdin.zm.);

Zarzadzeniem Burmistrz Rabki-Zdroju nr S.0050.172.2014 z dnia 20 pazdziernika 2014 r. w sprawie nazw i numeréw

przystankéw komunikacyjnych, zlokalizowanych w pasie drogowym drég gminnych Gminy Rabka-Zdrdj;
Uchwatg Rady Gminy Nowy Targ

Uchwatg Rady Miasta i Gminy Szczawnica

Uchwatg Rady Gminy Ochotnica Dolna
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Uchwatg Rady Gminy tapsze Nizne

e  Uchwata Rady Gminy Szaflary

e Uchwatg Rady Gminy Czarny Dunajec
e  Uchwatg Rady Gminy Jabtonka

e Uchwatg Rady Gminy Lipnica Wielka

e  Uchwata Rady Gminy Raba Wyzna

B. Okreslenie przystankdw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu
terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich operatorow i przewoznikow oraz informowanie o stawce optat za

korzystanie z tych obiektow.

W powiatowych przewozach pasazerskich, realizowanych w publicznym transporcie zbiorowym na terenie Powiatu Nowotarskiego,

wyzej wymienione przystanki i dworce stanowig:
e Dworzec Autobusowy DEKADA, zlokalizowany w Nowym Targu, przy ulicy Jana Kilinskiego 20.

e  Przystanki wskazane w projekcie organizacji ruchu dla drogi krajowej nr 7 Zukowo — Chyine — granica panstwa — w

granicach Powiatu Nowotarskiego;

e  Przystanki wskazane w projekcie organizacji ruchu dla drogi krajowej nr 47 Rabka — Zakopane — w granicach Powiatu

Nowotarskiego;

e  Przystanki wskazane w projekcie organizacji ruchu dla drogi krajowej nr 49 Nowy Targ — Jurgdw — granica panstwa — w

granicach Powiatu Nowotarskiego.

8.3. PUNKTUALNOSC KURSOWANIA

Punktualnos$¢ kursowania autobusowej komunikacji publicznej powinna przekracza¢ 90% i wynosié¢ nie mniej niz 80%. Punktualnosé
jest jednym z waznych kryteriéw decydujgcych, o jakosci transportu i wyboru jego, jako srodka transportu. To kryterium zostato tez
potwierdzone w trakcie badan ankietowych przeprowadzonych w powiecie nowosadeckim. Waga tego kryterium wynika z faktu, ze
wiekszos$¢ osdb korzystajgcych z transportu musi dotrze¢ do pracy czy szkoty punktualnie a jesli chodzi o potgczenia skomunikowane
to opdznienie moze spowodowad utrate takiego potgczenia i uniemozliwi¢ dotarcie do ostatecznego celu podrdézy. Dlatego, dla

jakosci transportu publicznego punktualnos¢ odgrywa jedng z wazniejszych cech.

8.4. GWARANTOWANY KOMFORT PODROZY ROZUMIANY JAKO MAKSYMALNE NAPELNIENIE POJAZDU

Napetnienie pojazdu mozna rozpatrywac¢ w dwdch obszarach. W pierwszym przypadku z punktu widzenia przewoznika, wskaznik ten
mowi o optacalnosci ekonomicznej danego kursu. Z uwagi na fakt, ze na dzien dzisiejszy ryzyko finansowe wszystkich potgczen
autobusowych w powiecie nowotarskim ponosi przewoznik to bedzie on dgzyt do maksymalizacji napetnienia. W drugim przypadku z
punktu widzenia pasazera nie nalezy dopuszcza¢ do napetnien autobuséw przekraczajacych 75% zajetych wszystkich miejsc

przewidzianych przez producenta w autobusach posiadajgcych miejsca stojgce. Po przekroczeniu napetnien granicznych danego
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rodzaju srodka publicznego transportu zbiorowego nalezy zastosowan bardziej pojemny badZz dodatkowy pojazd. Jednym z

kluczowych elementéw wyboru transportu publicznego to gwarancja, ze podréz odbedzie sie siedzaco, dlatego w przypadku
przekraczania dopuszczalnego stopnia wykorzystania podazy miejsc nalezy rozwazy¢ mozliwosé uruchomienia dodatkowego kursu

lub ewentualnie podniesienia czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnej.

8.5. GWARANTOWANY KOMFORT ROZUMIANY JAKO WYMAGANE WYPOSAZENIE POJAZDOW

W przypadku przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢, aby taka ustuga byta
realizowana jak najnowszym taborem najchetniej nie starszym niz 5 lat. Poniewaz nowy tabor jest przede wszystkim bardziej
estetyczny i wyposazony w bardziej wydajng klimatyzacje czy ogrzewanie. Ponadto kazdy autobus powinien posiada¢ aktualng
tablice kierunkowa z dynamiczng informacja pasazersky. Przy zakupie nowych autobuséw nalezy mie¢ na uwadze osoby o

ograniczonych zdolnosciach ruchowych.

8.6. DOSTEPNOSC TRANSPORTU PUBLICZNEGO DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH
8.6.1. PRZYSTOSOWANIE TABORU DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb kazdego pasazera jest waznym elementem stworzenia mozliwosci
aktywnego realizowania tychze potrzeb przez osoby niepetnosprawne, a takze osoby o ograniczonej zdolnosci ruchowej i
przeciwdziatania ich wykluczeniu. Pozwala to tym osobom na uzyskanie zaradnosci osobistej i samodzielnosci. Ma to réwniez istotne

znaczenie dla ksztattowania w spoteczenstwie wtasciwych postaw niezbednych w procesie integracji z osobami niepetnosprawnymi.

8.6.2. PRZYSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa o0sO0b niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do niedyskryminacji
stanowigc, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art.
32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu
egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Oséb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r.
zapewnia osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do ddbr i ustug umozliwiajgcych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym, a
takze zycia w srodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzeddw, punktéw wyborczych i obiektéw
uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania ze S$rodkéw transportu, dostepu do
informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma, wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o
ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na

potrzeby m. in. oséb poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb z

matymi dzie¢mi w wdzkach itp.
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W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup osob, nalezy dazy¢ do wiaczenia w jego

planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne z organizacjami pozarzgdowymi

dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.
Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikdw wymaga:
e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publiczne;j:

o eksploatacja autobusoéw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujace réznice miedzy poziomem przystanku
a podtogg pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu woézkiem inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajace miejsce

przeznaczone dla wozkdw,
o wyposazenie pojazdow komunikacji publicznej w systemy informacji dzwiekowej i wzrokowej,
e usuwania barier architektonicznych wystepujgcych w infrastrukturze komunikacji publiczne;j:

o zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku (m.in. obnizenie

wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu przystanku z podtogg pojazdu),
o lokalizacja przystankdw blizej pozadanych celéw podrdzy,
e odpowiedniej organizacji przystanku:
o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,
o czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,
o zapowied? (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,
e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
o  znizki dla wybranych grup pasazeréw,
o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazerow.

We wspotczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie podrézowania komunikacjg publiczng
osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajgce wiasnego Srodka transportu, osoby starsze,
niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz osoby ubogie i bezrobotne. Dlatego nalezy dgzy¢ do zminimalizowania problemoéw

przestrzennych w komunikacji publicznej poprzez:
o likwidowanie przeszkdd w drodze na przystanek:
o przeszkody przestrzenne:

= obnizanie wysokich kraweznikbw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia przez szerokie,

wielopasmowe jezdnie — azyle na przejsciach dla pieszych,

= odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankéow, zrownanie poziomu peronu przystankowego z

podtogg w pojezdzie,
o przeszkody organizacyjne:

= |okalizacja przystanku blizej Zzrédet i celdow podrézy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia infrastruktura przystankowa

— miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,
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= czytelna informacja pasazerska na przystanku,

e likwidowanie barier w pojazdach komunikacji publicznej:

o pojazdy z niskg podtogg,

o rampy wjazdowe w pojazdach dla wézkéw inwalidzkich oraz dla wézkdéw dzieciecych,

O wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wozkéw inwalidzkich i wézkow dzieciecych,

o czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazddéw (tablice elektroniczne),

o zapowiedzZ nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu — gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),
e utatwienie w korzystaniu z komunikacji publicznej:

o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazerdw,

o przejazdy bezptatne dla oséb na wdzkach inwalidzkich,

o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego maja istotne znaczenie zaréwno dla polityki socjalnej, jak i dla

rozwoju przewozéw o charakterze publicznym.

8.7.  STANDARD W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA

Standardy techniczne pojazdéw zgodnie z Art. 25 ust. 3 p. 5 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

powinny zostac ustalone przez Organizatora i zawarte w umowie pomiedzy organizatorem a wykonawca.

W zakresie preferencji dotyczacych srodkéw transportu i ich stanu technicznego, Starosta Nowotarski, jako organizator transportu
publicznego, podczas dokonywania wyboru operatora dziatajagcego na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej, wezmie pod

uwage nastepujgce elementy charakterystyczne taboru autobusowego:
e Dostosowanie do przewozu 0séb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
e Dostosowanie pojemnosci pojazdow do potokdw podrdznych przewidywanych na okreslonej linii komunikacyjnej

e Dostosowanie do norm ochrony Srodowiska, tj. zgodnos$¢ z europejskimi standardami emisji spalin, jak pokazano w

ponizszej tabeli:

Tabela 38. Europejskie standardy emisji spalin EURO

Obowigzywata/

obowiazuje od

Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochoddéw osobowych oraz dla

EURO 1 1993 r.

osobowych i lekkich ciezaréwek - 93/59/EEC.
EURO 2 1996 r. Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochoddw osobowych.
EURO 3 2000 . Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazdow.
EURO 4 2005 r. Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkich pojazddw.
EURO 5 2009 r. Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla lekkich samochodéw osobowych i
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stuzbowych.

EURO 6 2014r. Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla ciezkich pojazdéw samochodowych.

8.7.1. POLITYKA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU | ZWIEKSZENIE UDZIALU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Zasada zréwnowazonego rozwoju oznacza rownowage i integracje pomiedzy aspektem spotecznym i gospodarczym a ochrong
Srodowiska. Dotyczy to réwniez transportu. Poprawa, jakosci sytemu transportowego w zasadniczy sposéb wptywa na rozwdj

gospodarczy i spoteczny danego regionu.

Zasada zréwnowazonego rozwoju zostata wprowadzona do polskiego systemu prawnego w art. art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej
Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone srodowiska kierujac sie zasadg zréwnowazonego rozwoju". Zréwnowazony
rozwdj jest, wiec fundamentem, na ktérym powinny opierac¢ sie dokumenty strategiczne, krajowe i lokalne, w odniesieniu do
wszelkich dziedzin, spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regiondw. Dotyczy to szczegdlnie miast
- poprawienie stanu Srodowiska naturalnego wptynie na poprawe warunkéw zycia ich mieszkancéw, w konsekwencji, wiec
spowoduje, ze miasta w dtuzszej perspektywie pozostang miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu

spotecznego, wzrostu, innowacji i rozwoju.

Wtaczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynito sie do przyjecia unijnych standardéw i regulacji prawnych pozwalajacych na
otwarcie gospodarcze i swobode przeptywu oséb, towardow i kapitatu. Dotyczy to takze transportu - nalezy wprowadza¢ w nim
uczciwg konkurencje oraz utrzymywaé normy techniczne i ekologiczne. Wytyczne europejskiej polityki transportowej zostaty
zawarte w Biatej Ksiedze z 2001 r., jak rdwniez uwzglednione w polskiej polityce transportowej, gdzie, jako podstawowy cel przyjeto

poprawe, jakosci systemu transportowego zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju.

Podstawowym determinantem rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatu nowotarskiego wynikajacym z Biatej Ksiegi jest,
wiec koniecznosc realizacji poprawy jego, jakosci przez:
= prowadzenie polityki zréwnowazonego rozwoju powiatu, ukierunkowanej na unikanie niepotrzebnego wzrostu mobilnosci,
= prowadzenie polityki transportowej, zmierzajgcej do uzyskania rownowagi miedzy transportem publicznym a transportem
indywidualnym,
= prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o napedzie nieszkodliwym dla

Srodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikéw, rowniez dla osdb niepetnosprawnych,

= prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajacej do uwzglednienia w catkowitych kosztach zwigzanych ze
Swiadczeniem ustug transportowych wszystkich kosztéw zewnetrznych i pobierania opfat za uzytkowanie infrastruktury

transportowej,
=  prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajgcej otwieranie rynku ustug przewozowych.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujgcych rozwdéj powiatow. Biorgc pod uwage poziom jego negatywnego
oddziatywania na srodowisko, nalezy ktas¢ szczegdlny nacisk na zréwnowazony rozwdj systemu transportowego. Aktywne wdrazanie
zrbwnowazonego rozwoju opiera sie przede wszystkim na ograniczaniu zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke

przestrzenng. Niebagatelne znaczenie ma tu tez ograniczanie natezenia ruchu: decyzje polegajgce na wprowadzaniu ulic
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jednokierunkowych, ograniczaniu predkosci maksymalnie do 30 lub 40 km/godz., czy tez redukcji miejsc parkingowych, mimo iz sg

niepopularne, przynoszg oczekiwany efekt srodowiskowy.

Wdrazanie zréwnowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcdw zachowan komunikacyjnych (m.in. kampanie
promujgce ruch rowerowy, szczegélnie te adresowane do dzieci i mtodziezy) oraz rozwijanie i popieranie tafiszych, mniej ucigzliwych

dla sSrodowiska systemdw transportu:

= kolejowy - zadaniem jest zintegrowanie transportu miejskiego z kolejowym, tak by doprowadzi¢ do elastycznego,

efektywnego systemu komunikacji regionalnej,

= rowerowy - istotny jest rozwdj bezpiecznej i zapewniajgcej wygodne poruszanie sie infrastruktury w postaci drog
rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingdw rowerowych. Istotna jest réwniez koordynacja z komunikacjg publiczna

w postaci mozliwosci przewozu rowerdw w pojazdach transportu publicznego,

= pieszy - poprawa warunkow ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem w programach rewitalizacji centralnych,
historycznych czesci miast. Dzieki zwiekszeniu liczby pieszych obszary te odzyskujg funkcje turystyczne, rekreacyjne i

handlowe.
Tak, wiec system transportu realizujgc zréwnowazony rozwoj musi:

= intensywnie promowac skuteczny i korzystny cenowo transport publiczny oraz jednoczesnie racjonalizowaé transport

prywatny,

=  budowaé nowoczesng infrastrukture transportowg oraz modernizowac infrastrukture istniejgcg, rdwniez przeznaczong dla

ruchu rowerowego i pieszego, a takze wyposazac jg w systemy sterowania ruchem,

= uzywac Srodki transportu wysokiej, jakosci, bezpieczne w ruchu i przyjazne dla Srodowiska, wyposazone w wydajne silniki i

uktady paliwowe, przystosowane do paliw alternatywnych,
= stosowaé nowoczesne strategie utylizacji tych srodkéw,
= stosowac systemy zarzadzania oparte o europejskie normy zarzgdzania, jakoscig (EMAS, 1SO 14001).

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zréwnowazonego rozwoju transportu, zaréwno poprzez wspotfinansowanie
inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i patronowanie réznym akcjom informacyjnym. Wskazuje takze

przestanki, istotne dla rozwoju systemu transportowego: ,najlepsza praktyke", ,,innowacyjnosc" i ,,zréwnowazony rozwé;j":

=  najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach planowania przestrzennego i
zarzadzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej. Dziedziny te winny by¢ ze sobg powigzane i uwzglednia¢

cele bezpieczenstwa ruchu drogowego i jakosci Srodowiska,

= innowacyjnos$¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania przestrzennego i zarzadzania
transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg decyzji dotyczacych planowania przestrzennego (lokalizacji miejsc pracy,
osiedli mieszkaniowych, innych czynnikdw generujgcych ruch) oraz zarzadzania transportem. Na zachowania
komunikacyjne réwnie wazny wptyw ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla autobusdw, jak i inwestycje w postaci nowych
osiedli mieszkaniowych czy centréw handlowych. Do polityki innowacyjnej nalezy takze rozwéj branzy telekomunikacyjnej,

dajacej szanse odcigzenia sieci komunikacyjnej: praca czy handel przez Internet mogg stanowic¢ czynnik zmniejszajacy

potrzebe dokonywania podrozy,
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,Zrownowazony rozwdj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu zadan przewozowych, w

ktorym gtéwna role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak, wiec system transportowy, realizujac zrownowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy, wymusza koordynacje (a nawet
podporzadkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony sSrodowiska i w tym aspekcie
opiera sie na nastepujacych zasadach:
= polityka przestrzenna - zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie zapotrzebowania na transport
(wielofunkcyjnosc osiedli miejskich),

=  polityka gospodarcza - rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie ich transportochtonnosci
(rozwdj kolejowego przewozu towardéw, wprowadzanie tranzytu kolejowego ograniczajgcego tranzytowy transport

samochodowy),

= polityka spoteczna - kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachecanie do korzystania z komunikacji publicznej

oraz do korzystania z niesilnikowych srodkéw transportu).

8.7.2. WYMOGI STOSOWANIA EKOLOGICZNYCH NAPEDOW W POJAZDACH PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Ograniczenia emisji spalin silnikdw autobusowych wprowadzone zostang wymogami obowigzujgcej od 2014 roku normy Euro 6. W
przypadku zakupu taboru uzywanego, eksploatowanego gtdwnie w okresach szczytowych, dopuszcza sie autobusy nie spetniajace

wyzej opisanych wymogdw czystosci spalin, jednak powinny one spetniac, co najmniej normy Euro 3.

9. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOWEGO W TRANSPORCIE PUBLICZNYM

9.1. ASPEKTY PRAWNE ZARZADZANIA TRANSPORTEM PUBLICZNYM

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t. jedn. Dz.U. z 2015 r, poz., 1440) jako podstawowy akt
prawny regulujgcy zasady zarzadzania transportem publicznym definiuje publiczny transport zbiorowy, jako powszechnie dostepny
regularny przewdz oséb wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych

lub sieci komunikacyjne;j.
Wspomniana ustawa nie jest jedynym aktem prawnym, w ktdrym znajdujemy regulacje dotyczace
organizacji i zarzadzania transportem publicznym. Inne akty prawne to miedzy innymi:
1) ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (Dz. U. z 2015 r. poz. 611);
2) ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej (Dz. U. z 2013 r. poz. 1458);
3) ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym;
4) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;
5) ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. z 2015 r. poz. 584, z p6zn. zm.5) );

6) ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2013 r. poz. 758 i 1014 oraz z 2014 r. poz. 1554);

7) Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. 2001 Nr 142, poz. 1592 ze zm.);
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8) Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2013 r., poz. 594).

Powiatowy przewdz oséb wykonywany jest w granicach, co najmniej dwdch gmin (warunkiem jest jednoczesnie niewykraczanie
poza teren powiatu) lub w granicach, co najmniej 2 powiatow sgsiadujgcych, ktdre zawarty porozumienie miedzypowiatowe lub

stworzyty zwigzek miedzypowiatowy).

W $wietle prawnym za organizacje publicznego transportu zbiorowego odpowiada organizator, ktédrym jest wtasciwa jednostka
samorzadu terytorialnego albo minister witasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu

zbiorowego na danym obszarze.

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora publicznego transportu zbiorowego, zwanego dalej

,operatorem”, lub przewoznika spetniajgcych warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w zakresie przewozu osob.

Operatorem w rozumieniu tejze ustawy jest samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Przewoznikiem zas jest przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb na

podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
Na szczeblu powiatowym organizatorem odpowiedzialnym za organizacje transportu publicznego jest:
- powiat:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b) ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy powiatami — na
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw, ktore

zawarty porozumienie.

- zwigzek powiatéow na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze

powiatdéw tworzacych zwigzek powiatow.
Na szczeblu wojewddzkim i gminnym organizatorem jest:
- wojewddztwo:
a) nalinii (sieci) komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich oraz transporcie morskim

b) wtasciwym ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej, w uzgodnieniu z wojewddztwami
wtasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich;

c) ktéremu na mocy porozumienia miedzywojewddzkiego inne wojewddztwa przekazaty zadanie organizacji publicznego

transportu zbiorowego na linii (sieci) komunikacyjnej na terenie wojewddztw bedgcych w porozumieniu

- gmina
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a) w gminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej, albo, ktdérej, na mocy

porozumienia miedzy gminami, powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej

albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin, ktdre zawarty porozumienie,

c) zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze

gmin tworzacych zwigzek miedzygminny,
Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego wykonuje w przypadku :
1) gminy — wéjt, burmistrz albo prezydent miasta;
2) zwigzku miedzygminnego — zarzad zwigzku miedzygminnego;
3) miasta na prawach powiatu — prezydent miasta na prawach powiatu;
4) powiatu — starosta;
5) zwigzku powiatéw — zarzagd zwigzku powiatow;
6) zwigzku powiatowo-gminnego — zarzad zwigzku powiatowo-gminnego;
7) zwigzku metropolitalnego — zarzad zwigzku metropolitalnego;

8) wojewddztwa — marszatek wojewddztwa.

Organizator zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym jest zobowigzany do:
1) planowania rozwoju transportu;
2) organizowania publicznego transportu zbiorowego;
3) zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Zadania zwigzane z organizowaniem publicznego transportu zbiorowego zostaty szczegdétowo okreslone w ustawie o publicznym

transporcie zbiorowym jednak nie jest to zamknieta lista zadan. Nalezg do nich miedzy innymi:

1) badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb o0so6b

niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
2) podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do aktualizacji tego planu;
3) zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,

4) ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikdow z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktdrych
wtascicielem albo zarzgdzajgcym nie jest jednostka samorzgdu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na

obszarze wtasciwosci organizatora;

6) przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego;
7) zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

8) ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, za ustuge Swiadczong przez operatora w zakresie publicznego transportu

zbiorowego.
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Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym, w Swietle wspomnianej wyzej ustawy polega miedzy innymi na:

1) negocjowaniu i zatwierdzaniu zmian do umowy z operatorem;

2) ocenie i kontroli realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

3) kontroli nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,

4) wspotpracy przy aktualizacji rozktadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej;

5) analizie realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajgcych z wykonywania przewozéw na podstawie umowy o
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

6) dokonywaniu zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych;

7) zatwierdzaniu rozktadéw jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacji w przypadku przewozéw wykonywanych na podstawie
potwierdzenia zgtoszenia przewozu;

8) administrowaniu systemem informacji dla pasazera.

Istotg i celem ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz innych ustaw regulujacych organizacje transportu publicznego jest
wychodzenie naprzeciw potrzebom i oczekiwaniom spotecznym w zakresie transportu zbiorowego i zmiana dotychczasowego
sposobu funkcjonowania przewozéw w transporcie publicznym. Nie ulega watpliwosci, ze gtéwng role w organizacji publicznego

transportu zbiorowego ustawodawca wyznaczyt organizatorowi, na ktdrym spoczywajg obowigzki ustawowe w tym zakresie.

9.2. WYBOR OPERATORA

Zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (dalej ,ustawa ptz”), ktéra okresla zasady
organizacji rynku transportu publicznego, w tym zarzgdzanie ustugami przewozowymi na tym rynku a takze reguluje kwestie
zwigzane z finansowaniem transportu publicznego w zakresie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, organizator
publicznego transportu zbiorowego, ktdrym jest wtasciwa jednostka samorzadowa albo minister wtasciwy do spraw transportu,
musi zapewni¢ funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Jest to jeden z podstawowych celéw
natozonych na organizatora przez ustawodawce. Organizowanie publicznego transportu zbiorowego, w praktyce bedzie realizowane
poprzez umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawierane z operatorem publicznego transportu
zbiorowego, tj. samorzagdowym zaktadem budzetowym oraz przedsiebiorcg uprawnionym do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej

w zakresie przewozu.

Zgodnie z w/w Ustawa wybor operatora i zawarcie umowy o $wiadczenie ustug moze nastgpi¢ w trzech trybach tj.:
a) ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamodwien publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 223, poz. 1655, z pézn. zm.),
b) ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz. 101),
c) umowy zawartej bezposrednio zgodnie z art. 22 ustawy ptz

chyba, ze organizator bedzie realizowat przewozy w formie samorzagdowego zaktadu budzetowego.

Organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku,

gdy:
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1) $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub Swiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego dotyczy swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300.000 kilometrow rocznie albo

2) $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu

rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo
3) Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w transporcie kolejowym albo

4) wystapi zaktécenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej
sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowac terminéw okreslonych dla innych

trybéw zawarcia umowy o Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa powyzej

Ustawa stanowi, ze jezeli bezposrednio zawarta umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
matego lub sredniego przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 srodki transportu, progi, o ktédrych mowa powyzej, moga
zosta¢ podwyzszone do Sredniej wartosci rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000 000 euro lub Swiadczenia ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometréw rocznie. Regulacje dotyczagce umowy
zawieranej bezposrednio stanowig lex specialis w stosunku do przepisow ustawy Prawo zamoéwien publicznych oraz ustawy o

koncesji na roboty budowlane i ustugi.
Do decyzji organizatora pozostawia sie wybodr trybu, w jakim bedzie nastepowaé wskazanie operatora.

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 w art. 7 ust. 2 naktada na kazdego organizatora obowigzek publikowania, najpdzniej rok przed
rozpoczeciem procedury przetargowej lub przed bezposrednim zawarciem umowy, informacji zwigzanych z tymi trybami w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Postanowiono podobng regulacje wprowadzi¢ na poziomie krajowym (art. 23 ustawy ptz), z
tg rdznicy, ze rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 zwalnia z ww. obowigzku, jezeli umowa dotyczy $wiadczenia ustug w wymiarze
mniejszym niz 50 000 kilometréw rocznie, natomiast ustawa ptz przewiduje réwniez w takim przypadku obowigzek publikacji

ogtoszenia, z tym, ze termin skrécono do szesciu miesiecy.
Ogtoszenie powinno zawierac, co najmniej:
1) nazwe (firme) i adres zamawiajgcego (organizatora);

2) okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamdwienia — warto rozwazy¢ wskazanie dwéch trybdw wyboru operatora, (jako
podstawowego — trybu przetargowego zapewniajgcego uczciwg konkurencje oraz jako warunkowego — bezposredniego zawarcia
umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, jako trybu, ktéry bedzie zastosowany przez organizatora

wytgcznie w przypadku, gdy zostanie uniewaznione postepowanie przetargowe).

3) okreslenie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, na ktérych beda

wykonywane przewozy,
4) przewidywanga date rozpoczecia postepowania o udzielenie zamodwienia w tym trybie.

Dodatkowe wymagania w zakresie tresci ogtoszenia, ze wzgledu na specyfike trybu okresla rowniez stosowna ustawa regulujaca

dany tryb.

Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej oferty na podstawie warunkéw i kryteriow okreslonych w specyfikacji istotnych

warunkow zamowienia, w terminie 30 dni od dnia przekazania zawiadomienia o wyborze oferty, zawiera z przedsiebiorcg umowe o

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 25 ust. 1 ustawy ptz).
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Przepisy ustawy ptz okreslajg zawartos¢ projektu umowy o swiadczenie ustug transportowych, do ktorych zgodnie z art. 25 ust 3

ustawy ptz naleza:

1) opis ustug wynikajgcych z zaméwienia;

2) linie komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktérych dotyczy umowa;

3) czas trwania umowy;

4) warunki dotyczgce norm, jakosci oraz podnoszenia, jakosci ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

5) wymagania w stosunku do $rodkéw transportu, w tym dotyczgce wprowadzania nowoczesnych rozwigzan technicznych, a takze

ich dostosowania do potrzeb osdb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

6) warunki zmiany optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe,
za ustuge Swiadczong w zakresie publicznego transportu zbiorowego, jezeli strong umowy, ktérej przystugujg wptywy z tych opftat,

jest operator;

7) warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykonawstwo w realizacji ustug $wiadczonych w zakresie publicznego transportu

zbiorowego;

8) sposéb rozpatrywania przez operatora skarg i reklamacji sktadanych przez pasazerow oraz przyznawania ewentualnych

odszkodowan wynikajacych z realizacji ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

9) czestotliwos¢ sktadania sprawozdan z realizacji ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w tym

informacji dotyczacych liczby pasazeréw na danej linii komunikacyjnej;

10) zasady rozliczen, w szczegdlnosci zasady podziatu kosztow za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, z

uwzglednieniem stosowania przez operatora ulg ustawowych oraz ulg ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora;

11) zasady rozliczen za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku wystgpienia okolicznosci

uniemozliwiajacych wykonywanie tych ustug z przyczyn niezaleznych od operatora;

12) strone umowy, ktérej przystugujg wptywy z optat, o ktérych mowa w pkt 6;

13) strone umowy, ktdra jest zobowigzana do wykonania obowigzku, o ktérym mowa w art. 46 ust. 1 pkt 3, 6 oraz 9;

14) sposdb dystrybucji biletéw;

15) sposdb, w jaki jest obliczana rekompensata;

16) strone umowy, ktéra obowigzana jest uzgodnic zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw z ich wtascicielami
lub zarzadzajacymi;

17) warunki korzystania ze Srodkéw transportu organizatora, jezeli sg udostepnione operatorowi;

18) warunki wykorzystywania srodkow transportu w zaleznosci od natezenia ruchu pasazeréow;

19) warunki zakupu przez operatora Srodkdw transportu drogowego niezbednych do realizacji ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego;
20) zasady wspdtpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw;

21) w transporcie kolejowym — zakres korzystania z infrastruktury, w szczegdlnosci zakres przepustowosci trasy oraz standard,

jakosci dostepu bedace przedmiotem umowy;
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22) kary umowne;

23) warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Warunki umowy oczywiscie sg dostosowywane do potrzeb organizatora transportu i przygotowywane indywidulanie.
Umowa zgodnie z art. 25 ust.2 ustawy ptz, jest zawierana na czas oznaczony, nie dtuzszy niz:

1) 10 lat — w transporcie drogowym;

2) 15 lat — w transporcie kolejowym, z zastrzezeniem art. 22 ust. 7;

3) 15 lat — w transporcie innym szynowym, linowym, linowo - terenowym, morskim i w zegludze srodlagdowej.

W przypadku wykonywania przez operatora przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej bez umowy, przewidziano kare

pieniezng w wysokosci 10 000 zt (art. 59 ust. 1 projektu).

Wyznaczenie sieci o charakterze uzytecznosci publicznej jest istotne z punktu widzenia dalszego finansowania transportu
publicznego w powiecie nowotarskim. Refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane sg z budzetu Panistwa. Obecnie
refundacje te stosowane sg na wszystkich liniach, zgodnie z wydanymi zezwoleniami na przewdz oséb w krajowym transporcie
drogowym. Poczgwszy od 1 stycznia 2017 r. refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane beda wytacznie na liniach,
ktore uzyskajg status linii uzytecznosci publicznej. Podmioty realizujgce przewozy na tych liniach okreslani bedga, jako Operatorzy
tych linii. Na pozostatych liniach nadal bedzie mozliwe stosowanie przez przewoznikow ulg tylko handlowych, ktére jednakze nie

beda refundowane z budzetu Panstwa i ich stosowanie bedzie odbywato sie na ryzyko przewoznika.

W zwigzku z powyzszym w przypadku przewozéw autobusowych najbardziej efektywnym trybem wyboru takich operatoréw dla
powiatu nowotarskiego powinna by¢ koncesja, o ile nieskuteczny bedzie tryb wyboru operatora w wyniku bezposredniego
przyznania. W tym przypadku wybdr operatora mogtby sie odbywaé na poszczegdlne linie bagdz na pewne grupy tych linii. Jednym z
podstawowych kryteriéw przetargu na udzielenie koncesji powinna by¢ liczba kurséw w dobie na kazdej linii. W ten sposéb Starosta

Nowotarski bedzie miat aktywne narzedzie w kreowaniu autobusowej polityki przewozowej. Taka sytuacja moze poprawic

dostepnos¢ komunikacyjng mieszkaricom powiatu nowotarskiego.
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9.3. PRZYGOTOWANIE OFERTY PRZEWOZOWEJ

W celu przygotowania optymalnej oferty przewozowej dla mieszkaricéw powiatu nowotarskiego nalezy w pierwszej kolejnosci
pozna¢ ich preferencje komunikacyjne. Preferencje te zostaty okreslone na podstawie przeprowadzonych badan ankietowych

mieszkancéw powiatu.
Preferencje pasazerow korzystajgcych z publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 39. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

Cecha ustugi przewozu Poziom preferencji

1  Punktualnos¢ kursowania pojazdow 4,72
2 Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 4,51
3  Bezpieczenstwo podrozy 4,79
4  Warunki podrézowania 4,58
5  Warunki oczekiwania na przystankach 4,61
6  Dostepnosc do sieci komunikacji miejskiej 4,48
7  Cena biletu 4,49
8  Bezposredniosc potaczenia 4,64
9  Kultura kierujgcych 4,57
10 Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach) 4,56
11  Kontrola biletowa 3,98

Zrédto: opracowanie wiasne

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym za najwazniejszg ceche uznali bezpieczeristwo podrézy (4,79) oraz punktualnosé

kursowania pojazdow (4,72) natomiast za najmniej istotng dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej (4,48) oraz kontrole biletowg

(3,98).
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Wykres 14. Preferencje podréznych
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Zrédto: opracowanie wtasne

OCENA JAKOSCI UStUG

Ocene jakosci ustug oséb korzystajgcych z publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 40. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferenciji

Cecha ustugi przewozu Ocena jakosci ustug
1 Punktualnos¢ kursowania pojazdow 3,62
2 Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 3,46
3 Bezpieczenstwo podrozy 4,13
4 Warunki podrézowania 3,61
5 Warunki oczekiwania na przystankach 3,47
6 Dostepnosc¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,12
7 Cena biletu 3,92
8 Bezposrednios¢ potgczenia 4,05
9 Kultura kierujacych 3,73
10 Informacja (czytelnosé, na przystankach, pojazdach) 4,11
11 Kontrola biletowa 3,62
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Podrdzni uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili bezpieczenstwo podrdzy oraz dostepnos¢ do sieci komunikacji

publicznej. Stosunkowo najnizej zostaty ocenione warunki oczekiwania na przystankach oraz czestotliwos¢ kursowania pojazdow.

Wykres 15. Ocena jakosci ustug
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Zrédto: opracowanie wiasne

LUKI JAKOSCIOWE, PREFERENCJE VERSUS OCENY RESPONDENTOW

Zastosowane narzedzie badawcze dato mozliwos¢ oszacowania luk jakosciowych wzglednej i bezwzgledne;j.

Luka jakosciowa wzgledna stanowi rdoznice pomiedzy rzeczywistymi oczekiwaniami respondentéw a ich odnotowanymi w trakcie
badan ocenami ustug transportowych,
Luka jakosciowa bezwzgledna stanowi réznice pomiedzy maksymalnymi, wzorcowymi na najwyzszym poziomi (5) oczekiwaniami

respondentow a rzeczywistymi ich oczekiwaniami.
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Tabela 41. Luki jakosciowe wzgledne i bezwzgledne

Cecha ustugi przewozu

Preferencje rzeczywiste
podréznych
Ocena jakosci ustug
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Wzgledna luka jakosciowa
Bezwzgledna luka jakosciowa

1 Punktualno$¢ kursowania pojazdow 5 4,72 3,62 1,1 1,48
2 Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 5 4,51 3,46 1,05 1,54
3 Bezpieczenstwo podrozy 5 4,79 4,13 0,66 0,87
4 Warunki podrézowania 5 4,58 3,61 0,97 1,39
5 Warunki oczekiwania na przystankach 5 4,61 3,47 1,14 1,53
6 Dostepnosc do sieci komunikacji miejskiej 5 4,48 4,11 0,37 0,89
7 Cena biletu 5 4,49 3,92 0,57 1,08
8 Bezposredniosé potaczenia 5 4,64 4,05 0,59 0.95
9 Kultura kierujgcych 5 4,57 3,73 0,84 1,27
Informacja (czytelnos¢, na przystankach,
10 5 4,56 4,11 0,45 0,89
pojazdach)
11 Kontrola biletowa 5 3,98 3,62 0,36 1,38

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwieksza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla cech:
= Warunki oczekiwania na przystankach (1,14)
= Punktualnos¢ kursowania pojazdow (1,59)

Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla nastepujacych cech:
=  Dostepnosé do sieci komunikacji miejskiej (0,37)

= Kontrola biletowa (0,36)

Najwieksza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:
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= Warunki oczekiwania na przystankach (1,53)

= (Czestotliwo$¢ kursowania pojazdow (1,54)
Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:
= Bezpieczenstwo podrézy (0,87)

= Informacja (czytelnos¢ na przystankach, pojazdach (0,89)

9.4. ZASADY PROJEKTOWANIA ROZKLADOW JAZDY

Rozkfad jazdy, obejmujacy trase, przystanki i godziny odjazdow, jest podstawowym elementem oferty przewozowej. Musi by¢
opracowany wedtug okreslonych zasad, zapewniajacych jego dostosowanie do potrzeb przewozowych i warunkéw ruchu. Rozktad

jazdy jest dla przewoznikéw planem pracy pojazdéw a dla pasazerédw stanowi podstawowy element oferty przewozowej.

Rozktad jazdy powinien odpowiadac rozktadowi czasowemu i przestrzennemu potrzeb przewozowych, musi, wiec uwzglednia¢ wiele

elementéw takich jak:

v' zréinicowang w przekroju rodzajéw dni tygodnia i pér dnia czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw oraz liczbe kurséw

wykonywanych,

warunki ruchu, znajdujace odbicie w czasach przejazdéw,
czasy postojow,

okres funkcjonowania linii,

liczbe zaangazowanego taboru,

AN N N RN

czas pracy kierowcow,

Prace zwigzane z konstrukcjg rozktadu jazdy powinny rozpoczac sie od szczegdtowej analizy wynikéw badan potrzeb przewozowych

lub popytu. Badania marketingowe potrzeb przewozowych pozwalajag na okreslenie potencjalnej wielkosci popytu na

poszczegdlnych potgczeniach komunikacyjnych i powinny przesadzac o ich celowosci.
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9.5. PROJEKTOWANIE SYSTEMOW TARYFOWO-BILETOWYCH | DYSTRYBUCJA BILETOW

Jednolity system poboru optat za bilety jest o tyle istotnym elementem ustug przewozowych gdyz pozwala na usprawnienie dziatania
komunikacji publicznej, ponadto niesie korzysci zaréwno dla uzytkownikéw komunikacji publicznej jak i operatoréw. Obecnie
najczesciej wykorzystywanym systemem jest system opierajacy sie na sprzedazy biletu w pojezdzie poprzez kase fiskalna. Jest to
system, ktéry nalezatoby wzbogaci¢ o mozliwos¢ zakupu biletéw w kasach biletowych usytuowanych w poblizu weztéw

przesiadkowych.

Dodatkowo istotng kwestig dotyczgcg pobierania optat za bilety jest rozmieszczenie miejsc sprzedazy tychze biletdw na terenie

catego powiatu, po to by wszyscy mieszkarncy mieli do nich w miare swobodny dostep.

Najbardziej adekwatnym rozwigzaniem jest tu rozlokowanie punktéw sprzedazy biletéw lub automatéw biletowych w kazdej
miejscowosci na terenie powiatu, ktéra jest siedzibg gminy. Automaty biletowe majg umozliwi¢ pasazerom szybki i wygodny zakup

biletu.

Warto podkresli¢, ze zakup biletu w automacie wigze sie z oszczednoscig czasu, z dostepnoscig ustugi przez catg dobe. Automat

powinien tez oprdcz ptatnosci monetami i banknotami przyjmowac ptatnosé bezgotdwkowa (ptatnosé kartg).

Wyzej zaproponowane rozwigzanie jest adekwatne do warunkdw rynkowych i potrzeb transportowych mieszkarncéw powiatu.
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10. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE UStUG PRZEWOZOWYCH

10.1. FORMY | ZRODtA FINANSOWANIA UStUG PRZEWOZOWYCH

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
moze polegaé w szczegdlnosci na:
1. Pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwigzku z realizacjg ustug Swiadczonych w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.
2. Przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

a. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym

transporcie zbiorowym,

b. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione,
c. poniesionych kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

3. Udostepnieniu operatorowi przez organizatora Srodkéw transportu na realizacje przewozow w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.

Ustawodawca okreslajac trzy gtdwne sposoby finansowania publicznego transportu zbiorowego, okresla takze trzy gtdwne Zrédta

tego finansowania jak ponizej:
1. Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
2. Srodki z budzetu panstwa,

3.  Wplywy ze sprzeda sprzedazy biletéw oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw, zgodnie z przepisami

ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 Ustawy operatorowi przystuguje rekompensata, jezeli wykaze, ze podstawg poniesionej straty z tytutu
realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody i poniesione koszty, o ktérych mowa w art. 50
ust. 1 pkt. 2 proporcjonalnie do poniesionej straty. Z tego wynika, ze rekompensata jest podstawowa formg finansowania
przewozdéw nierentownych niezaleznie od tego, kto jest organizatorem transportu. Natomiast w przypadku, gdy operatorem jest
podmiot wewnetrzny w rozumieniu Rozporzadzenia 1370/2007 w ramach rekompensaty przystuguje mu takze rozsgdny zysk, o
ktérym mowa w zatgczniku do Rozporzadzenia 1370/2007. W praktyce rozsgdny zysk zgodnie z europejskimi doswiadczeniami

powinien oscylowa¢ wokét 5-6% w naszej praktyce jest to blizej 2-3%..

Warto tez zauwazy¢, ze wyptata rekompensaty nie jest czynnoscig automatyczng. Ustawodawca wprowadzit w tym wzgledzie
pewien rodzaj procedury, ktéry ma zapewnic, aby operator transportu nie otrzymat nadmiernej rekompensaty od organizatora.
Zgodnie z art. 53. Ust. 1 Ustawy wtasciwy organizator przekazuje operatorowi rekompensate, o ktérej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2,
jezeli operator ponidst strate i ztozyt wniosek o rekompensate w trybie okreslonym w umowie o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. W powyzszym wniosku operator jest zobligowany do okreSlenia wysokosci utraconych
przychoddw i poniesionych kosztéw, o ktérych mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2, obliczong zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia (WE)

nr. 1370/2007, a takze zataczenia dokumentéw potwierdzajgcych wysokos$¢ utraconych przychoddw i poniesionych kosztéw.
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Zgodnie z art. 54 ust. 1 Ustawy organizator weryfikuje wniosek i dokumenty przedstawione przez operatora, stanowigce podstawe

obliczenia rekompensaty. W przypadku pozytywnego wyniku weryfikacji organizator:

1. Wystepuje do wtasciwego marszatka wojewddztwa z wnioskiem o przekazanie rekompensaty w czesci stanowigcej zwrot
utraconych przychoddéw z tytutu stosowania ustawowych uprawnieid do ulgowych przejazdédw w publicznym transporcie

zbiorowym do wysokosci poniesionej z tego tytutu straty,
Woyptaca przyznang operatorowi rekompensate w zakresie poniesionej straty z tytutu:
a. Realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
b. Utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora.

FINANSOWANIE POWIATOWEGO TRANSPORTU DROGOWEGO

Powiatowy transport drogowy jest finansowany z dwdch gtéwnych zrédet:

1. Przychody ze sprzedazy biletow

2. Refundacji utraconych przychoddéw, wynikajgcych ze stosowania ulg ustawowych
Na wielkos¢ przychoddéw ze sprzedazy biletéw wptywajg nastepujace czynniki:

1. Konkurencyjnosc¢ oferty

a. Dopasowanie rozktadu jazdy do oczekiwan pasazerow

b. Czestotliwos¢ kursowania

c. Jakosc¢ taboru

2. Wielkos$¢ popytu na ustugi przewozowe

3. Poziom cen biletéw

Zgodnie z ustawg z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego, koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych lub ulgowych przejazdéw pokrywane s3 z

budzetu panstwa.

W latach 2004-2007, zgodnie z art. 8 a ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami
publicznego transportu zbiorowego, finansowanie uprawnien do ulgowych autobusowych przejazdéw pasazerskich nalezato do
zadan wtasnych samorzagddéw wojewddztw. Zgodnie z nowelizacjg ustawy o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego, doptaty
do ulgowych pasazerskich przewozéw autobusowych od stycznia 2008 roku s zadaniem z zakresu administracji rzadowej
finansowanym z dotacji celowej pochodzacej z budzetu panstwa. Koszty obstugi administracyjnej doptat ponosi samorzad
wojewodztwa. Kwote doptaty stanowi rdznica pomiedzy wartoscig sprzedazy biletow obliczong wg. cen nieuwzgledniajgcych ulgi a
wartoscig sprzedazy tych biletéw w cenach uwzgledniajacych ulgi. W imieniu budzetu panstwa, doptaty z tytutu stosowania
obowigzujacych ustawowych ulg w przewozach pasazerskich, przekazujg podmiotom wykonujgcym krajowe drogowe przewozy oséb

Ssamorz wojewodztw. optat rzystugu W cznie z tytutu stosowania obowigzujgcyc u ustawowyc , a ZaSa IC
ady wojewdd Doptaty przystuguja wytaczni ytut ia obowiazujacych ulg ych dy ich

przekazywania okreslajg umowy zawierane pomiedzy samorzadami wojewddztw a przewoznikami.
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Od 1 stycznia 2017 roku Srodki te bedg przekazywane przez wtasciwego organizatora przewozow operatorom wytonionym w trybie

przetargu lub zlecenia bezposredniego, udzielonego przez tego organizatora. Jesli do tego czasu zostanie utworzony zwigzek
powiatow lub podpisane zostang stosowne porozumienia, to wtasciwym organizatorem przewozéw na tym obszarze bedzie zwigzek

powiatow lub jeden ze starostow, ktdremu przekazane zostang uprawnienia do organizacji przewozéw.
Po powotaniu miedzypowiatowego organizatora transportu kotowego podstawowe Zrddta finansowania bedg nastepujace:
= Przychody ze sprzedazy biletow

= Refundacje utraconych przychodéw w rezultacie stosowania ustawowych uprawniern do przejazdéw bezptatnych i

ulgowych biletow,
= Doptaty z budzetow jednostek samorzadu terytorialnego, w szczegdélnosci gmin do zamawianych ustug.

Wybdr operatora na liniach uzytecznosci publicznej da mozliwos¢ organizatorowi wiekszy wptyw na oferte przewozowa operatora w
zakresie rozktadu jazdy, rowniez ceny za przejazd. Ale moze sie okazac, ze w sytuacji poprawy oferty przewozowej dla podréznych

niezbedne bedg doptaty z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego w tym szczegdlnie gmin.
STWORZENIE ZWIAZKU POWIATOW

Jedng z form efektywnego zarzadzania transportem publicznym w powiecie nowotarskim moze by¢ powotanie zwigzku powiatow.
Aby tak sie stato konieczne jest przede wszystkim okreslenie zasad finansowania jednostki zarzadzajacej transportem. Takie zasady

to:

= Udziat wszystkich cztonkdw w naktadach i kosztach dziatalnosci wspdlnej wykonywanej w ramach zwigzku oraz udziatu w

ewentualnych zyskach i stracie

= Udziat uczestnika zwigzku obejmuje sktadke cztonkowskg oraz wptaty uczestnikdw zwigzku na dofinansowanie statutowych

zadan zwigzku
STWORZENIE SPOtKI POWIATOW

O przystgpieniu powiatu do spétki decydujg organy uchwatodawcze jednostki samorzadu terytorialnego, w naszym przypadku rada
powiatu. Rodzi to ryzyko zwigzane z mozliwoscig upolitycznienia decyzji o przystgpieniu do spétki. Konstrukcja prawna spotki
powiatéw umozliwia roztozenie odpowiedzialnosci i ryzyka na wszystkich wspdlnikéw, stosownie do udziatéw. Powaznym ryzykiem
jest jednak mozliwos¢ wyjscia ze spotki jednego lub kilku wspdlnikow.

Spoétka powiatow moze rowniez zapewnic¢ obstuge jednostek samorzadu terytorialnego, ktére nie przystgpity chodzi tu przede
wszystkim o gminy lub zwigzki gmin. Do spdtki mogg réwniez przystepowacd zainteresowane gminy. Wspdlnicy na podstawie uchwat
organdow uchwatodawczych przyznajg doptaty do spotki. Spotka powiatéw w tym przypadku bedzie petnita funkcje organizatora
przewozéw. Warto podkresli¢, ze operator powinien by¢ zakontraktowany bezposrednio przez jednostke samorzadu terytorialnego
bedgca organizatorem na mocy porozumien powiatowych. W przypadku, gdy wystepuje kilku udziatowcow spoétki petnigcej funkcje
organizatora, podmiotem zatrudniajgcym operatora jest ten samorzad, ktéry na mocy porozumien powiatowych jest organizatorem.

Spétka zastepuje, bowiem jednostke budzetowg lub wydziat merytoryczny na szczeblu powiatu, jako organizatora.

Jednym z dziatan podnoszacym efektywnos¢ ekonomiczng w powiatowej komunikacji autobusowej jest rezygnacja przez gminy z
zamawiania tzw. ,przewozéw zamknietych” (dowdz dzieci do szkoty podstawowej, gdy znajduje sie ona powyzej 3 km od miejsca

zamieszkania i powyzej 4 km w przypadku gimnazjum przy zapewnieniu wszystkim dzieciom miejsc siedzacych) na rzecz ,,przewozéw
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otwartych”, w ktérych bedzie mozna uzyska¢ doptaty do imiennych okresowych biletéw ulgowych dzieci i mtodziezy szkolne;j.

Przewozy dzieci i mtodziezy w ramach komunikacji ogélnodostepnej muszg by¢ jednak odpowiednio zorganizowane pod katem
zapewnienia wymaganych warunkéw. Zaoszczedzone w przedstawiony sposob srodki mogg by¢ przeznaczone na doptaty do

utrzymania miedzy-powiatowego przewoznika (operatora) kotowego lub organizatora drogowego transportu zbiorowego.

W Swietle UPTZ nie jest mozliwe taczenie dziatalnosci organizatorskiej i przewozowej. W pierwszej kolejnosci, w celu wytonienia
podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ przewozowa nalezy rozpatrywacé procedure przetargowa. W okreslonych przypadkach, ze

wzgleddw politycznych, spotecznych i ekonomicznych mozna bra¢ pod uwage bezposrednie powierzenie zadan przewozowych.

Podsumowujac ten rozdziat nalezy doda¢, ze powiat nowotarski w roku 2015 nie przeznaczyt zadnych srodkéw na transport

publiczny oraz nie ma tego w planach na rok 2016.

10.2. RENTOWNOSC LINII KOMUNIKACYJNYCH

Istotna w okresleniu efektywnosci ekonomicznej realizowanego przewozu 0séb na konkretnym pofaczeniu jest rentownos¢ linii
komunikacyjnej. Wskaznik ten oblicza sie na podstawie przychoddw sie ze sprzedazy biletow plus ewentualna rekompensata oraz

kosztu wozokilometra zrealizowanego na danej linii.

Powiat nowotarski nie dysponuje danymi, obrazujgcymi rentownos¢ linii komunikacyjnych uruchamianych przez przewoznikéw na
terenie powiatu. Z uwagi na fakt, ze ryzyko wszystkich potgczen autobusowych w powiecie nowotarskim ponosi przewoznik, dlatego

realizuje on takie przewozy, ktére nie przynoszg mu strat chyba, Zze godzi sie czasowo doptaca¢ do takich przewozdéw, aby

zrealizowac inny cel strategiczny.
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11. PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZACJI SYSTEMU INFORMACII DLA PASAZERA

11.1. INFORMACIA PASAZERSKA W WEZtACH PRZESIADKOWYCH, NA DWORCACH | PRZYSTANKACH

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest miedzy innymi (art. 15 pkt. 1)

zapewnieniu odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:
= standardéw dotyczacych przystankédw komunikacyjnych oraz dworcéw,
= korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
=  funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
= funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
= systemu informacji dla pasazera.
Na prawidtowe funkcjonowanie Sytemu sktadajg sie nastepujgce czynniki:
= odpowiedni dostep: Aby byt efektywny wymaga wtasciwej organizacji systemu informacji pasazerskiej.

= sprawno$¢ sytemu: Sprawnos¢ dziatania tego sytemu powinny charakteryzowac¢ nastepujgce czynniki takie jak:

kompleksowos¢, dostepnosé oraz tatwos¢ w aktualizacji danych.

Na System Informacji Pasazerskiej powinny sktadac sie:
= Oznakowania Srodkdéw transportu (i odpowiednie ich wyposazenie)
= Oznakowania dworcéw, weztéw przesiadkowych i przystankéw (oraz odpowiednie ich wyposazenie)
= |Internetowy portal informacyjny

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, pasazer powinien zostac takze poinformowany o nastepujgcych aspektach funkcjonowania

publicznego transportu zbiorowego:
1. Rozktady jazdy
2. Obowigzujace optaty za przejazd
3. Obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego
4. Regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom zaréwno na dworcach
autobusowych- przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach internetowych przewoznikéw oraz

Organizatora transportu.
Mozliwos¢ skorzystania z weztéw przesiadkowych- z uwzglednieniem réznego rodzaju srodkéw transportu (transport intermodalny).

Waznym elementem komunikacji publicznej jest, jako$¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrdzy. Pasazer ma mozliwosé
uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz o innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze
Srodkéw transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym

rozwigzaniem jest tworzenie punktow obstugi pasazera w zakresie:

= Uzyskania informacji dotyczgcych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;
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= Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrdézy, a w przypadku braku potgczenia bezposredniego takze z mozliwosci

dogodnych przesiadek;
= Zapoznania sie z obowigzujgca taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletéw;
= Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;
= Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.
Punkt obstugi pasazera powinien by¢ zlokalizowany przy wezle przesiadkowym.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla jej uzytkownikéw, utatwia

im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi pasazerskiej.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne
poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje

state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).
Wsrod elementdw sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerska mozna wyrdznic:
= mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, $wigtecznych i komunikacji nocne;j
= rozktady jazdy konkretnych linii
= rozktady linii dla poszczegdlnych przystankow
= dodatkowe informacje przesiadkowe
= informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).
Rozktad jazdy zamieszczony na tablicach powinien uwzgledniac¢ nastepujace elementy:
= nazwe przystanku oraz numer porzadkowy
= czas dojazdu do poszczegdlnych miejscowosci
= wyrdznienie w rozktadzie weztow przesiadkowych
= adres strony internetowej, na ktérej bedg umieszczone wszystkie rozktady jazdy
= dane kontaktowe organizatora i operatora transportu

Zintegrowane wezty przesiadkowe powinny zapewni¢ dostep do informacji pasazerskiej w zakresie szerszym niz na zwyktym
przystanku. Dodatkowo powinny by¢ zawarte informacje o cenach biletéw, ulgach oraz regulamin przewozu oséb i bagazy.
Elementem usprawniajgcym dziatanie systemu moga by¢ elektryczne ekrany wyswietlajgce aktualne informacje dotyczgce obszaru

wezta przesiadkowego (min. przyjazdy, odjazdy opdznienia itp.).

Serwis internetowy, powinien zawierac nastepujace sekcje tematyczne:
= Rozktady jazdy:

- schemat linii komunikacyjnych,

- wybdr linii komunikacyjnej umozliwiajgcy ,przejscie” do informacji o rozktadach jazdy dla poszczegdlnych przystankow (z

mozliwoscig ich pobrania w formie pliku PDF),
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- wybdr dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej umozliwiajgcy podglad przebiegu poszczegdlnych linii komunikacyjnych

wraz z wyswietleniem rozktadow jazdy,

- informacje czy dany pojazd jest przystosowany do przewozu osob niepetnosprawnych.
= Zasady taryfowo-biletowe:

- ceny biletédw i optat

- wykaz ulg
= QObstuga pasazera:

- regulamin przewozéw,

- procedura wnoszenia skarg i zazalen.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w duzych weztach komunikacyjnych badz
w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawianie (wyswietlanie) zmiennej informacji o
ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznorodnymi

czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.).
Przyktadowa konfiguracja takiego systemu wyglgda nastepujgco:
= urzadzenia nadawcze GPS zainstalowane w autobusach
= komputer centralny:
o zbiera informacje z autobuséw
o0 na podstawie wbudowanych algorytmoéw wylicza oczekiwane, realne czasy dojazdéw do ustalonych miejsc
o poréwnuje obliczone czasy z obowigzujacym rozktadem jazdy
o podaje niezbedne informacje na stanowisko operatorskie / dyspozytorskie oraz do serwera komunikacyjnego
= serwer komunikacyjny:
o wyswietla informacje zbiorczg w miejscu ogélnodostepnym, jak pokazano na przyktadzie ponizej
o wyswietla informacje indywidualna, dla poszczegdlnych przystankéw / stanowisk odjazdu
o wyswietla informacje specjalne, zgodnie z dyspozycjg operatora systemu.
W przypadku przyspieszenia, badZ opdznienia pojazdu, system sterowania ruchem i dynamiczna informacja pasazerska na
przystanku mogg dziata¢ nastepujgco:
= przyspieszony pojazd danej linii zostaje opdzniony poprzez sygnalizacje tak, by na przystanek podjechat o wtasciwym czasie,
co ma decydujgce znaczenie w przypadku, gdy krzyzuje sie z inng linig i wystepuje przypadek mozliwosci przesiadki
pomiedzy liniami,
=  opdiniony pojazd danej linii dostaje specjalny priorytet na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje, by skrdci¢ czas
opdznienia,

= w przypadku niemoznosci odrobienia opdznienia, dynamiczna informacja pasazerska pokazuje rzeczywisty czas przyjazdu,

przez co pasazer odbiera przyjazd pojazdu, jako przyjazd planowy,
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co tacznie przyczynia sie do pozytywniejszego odbioru komunikacji miejskiej przez pasazerow oraz — przede wszystkim — do

poprawienia komfortu poruszania sie transportem publicznym.

11.2. INFORMACIA PASAZERSKA W POJAZDACH

W powiecie nowotarskim w pierwszej kolejnosci nalezatoby wprowadzi¢ dynamiczny system informacji pasazerskiej we wszystkich
pojazdach komunikacji publicznej. Wyposazenie takie obejmuje przede wszystkim elementy jak: wewnetrzne, elektroniczne tablice
informacji pasazerskiej oraz zewnetrzne, elektroniczne wyswietlacze kierunkowe, system monitoringu wewnetrznego, system
kontroli parametréw jazdy, oraz urzadzenia komunikujace sie z osobami niepetnosprawnymi. Dopiero w dalszej perspektywie
nalezatoby rozwazy¢é mozliwos¢ wprowadzenia dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach, zwtaszcza w gtéwnych

punktach przesiadkowych. Pozwoli to na poprawe komfortu oczekiwania pasazerow.
Bardzo dobrym i potrzebnym miejscem do wyswietlania tego typu informacji bytby punkt przesiadkowy, obejmujgcy Dworzec
Kolejowy oraz Autobusowy. Umieszczone w kilku miejscach wyswietlacze powinny informowac o:
= odjazdach kolejnych autobuséw (w kolejnosci chronologicznej);
= opdznieniach w ruchu oraz awariach;
= odjazdach pociggéw
W ten sposéb System Informacji Pasazerskiej spetnitby swojg rzeczywistg role, integrujgc réoznych dostawcéw ustug oraz stuzac
catemu miastu. Optymalna realizacja takiego systemu nie jest przedsiewzieciem drogim, jednakze wymaga bardzo dobrego
wybrania miejsc do wyswietlania informacji oraz zaprojektowania catego systemu. Mozliwe sg dwa warianty realizacji:
= QOparcie danych wyswietlanych na panelach tylko o dostepne i przekazywane przez komputer rozktady jazdy
poszczegdlnych srodkéw transportu;
= QOparcie danych wyswietlanych na panelach zaréwno o rozktady jazdy, jak i o biezgce potozenia autobuséw, ktore wraz z
informacjg o czasach dojazdu i utrudnieniach w ruchu pozwolg na wyswietlanie realnych informacji o odjazdach i
opdznieniach.
Dziatanie takiej formy informacji pasazerskiej oparte jest na przyktad na systemie GPS w kazdym autobusie, ktéry moze na biezaco
nadzorowa¢ kazdy pojazd i w ten sposob ustali¢ doktadny przyjazd na dany przystanek. Dodatkowa funkcjg tego systemu jest
bezposredni nadzdér nad autobusami obstugujgcymi linie komunikacyjne, co daje mozliwosé na przyktad podmiany autobusu, ktéry

ulegt awarii, wypadt z kursu itp.

Wazng kwestig dotyczacg organizacji Systemu Informacji Pasazerskiej dla Nowego Targu jest kwestia regulaminu dotyczacego

korzystania z komunikacji miejskiej, a w szczegdlnosci uprawnienia do przejazdéw ulgowych.
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11.3. INFORMACIJA PASAZERSKA NA MIEJSCACH NIEZWIAZANYCH BEZPOSREDNIO Z TRANSPORTEM

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do potencjalnego podréznego. Bardzo dobrym kanatem
docierania do potencjalnego podrdznego jest Internet. Dlatego tez informacje o ofercie transportu zbiorowego powinna by¢
umieszczona w Internecie szczegdlnie poprzez wyszukanie potrzebnego nam potgczenia komunikacyjnego, ktéra pozwoli
zaplanowadé podréz, uzyska¢ odpowiednia informacje miedzy innymi o czasie i cenie takiego potaczenia. Warto, aby taka informacja

byta zamieszczona na stronie internetowej powiatu nowotarskiego.

12. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

12.1. ZADANIA WYZNACZAJACE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Kierunki rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatu nowotarskiego winny by¢ definiowane przez organizatoréow
transportu publicznego w oparciu o zasady jego zrownowazonego rozwoju. Zaktada on poszukiwanie optymalnego podziatu zadan
pomiedzy transport publiczny i indywidualny.

Podstawowym zadaniem organizatora transportu na terenie powiatu nowotarskiego jest zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej

mieszkaricom oraz poprawe konkurencyjnosci transportu publicznego.

Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie z
tendencjami zréwnowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej podziat zadan przewozowych w transporcie powinien
ksztattowac sie w proporcji 75% transport publiczny - 25% transport indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje
ruchu w wojewddztwie - powszechne dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne pozadane w przysztosci

proporcje przyjmuje sie podziat 50% - 50%.
W celu integracji tego transportu pozgdanym dziataniem bytoby:
= Preferowanie komunikacji publicznej
= Budowa parkingdw przy stacji kolejowej w Nowym Targu
= Budowa parkingdw typu ,parkuj i jedz” w weztach i stacjach przesiadkowych

= Budowa parkingdw typu ,zaparkuj rower i jed?” w weztach, stacjach przesiadkowych oraz miejscach uzytecznosci

publiczne;j.
Taka sytuacja wynika z nastepujgcych uwarunkowan:

= zapewnienie mozliwosci przemieszczania wszystkim mieszkaricom, szczegdlnie tym, ktdrzy nie mogg lub nie chcg korzystac

z komunikacji indywidualnej (cel socjalny),

= umozliwienie w akceptowalnym tempie przemieszczanie sie w tych obszarach, w ktérych korzystanie z samochodu jest z

réznych wzgledoéw niewskazane lub nieefektywne (cel funkcjonalny),
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= stworzenie alternatywe dla korzystania z samochodu prywatnego (cel ekologiczny, wynikajacy ze strategii zrownowazonego

rozwoju).

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego

Bardzo waznym elementem kierunkdw rozwoju transportu publicznego sg podejmowanie przez jego organizatora wysitki w celu
zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z komunikacji indywidualnej.
Cel ten mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia
poziomu bezpieczerstwa, komfortu i elastycznosci. Optymalny dla powiatu nowotarskiego stopien ich realizacji podaje ponizsza

tabela.

Tabela 42. Postulaty przewozowe

= = ]

1. Punktualnos¢ e Udziat odjazdéw opdznionych do 5 min: mniejszy niz 5%
e Udziat kurséw przyspieszonych powyzej 1 min: mniejszy niz 1%
2. Wygoda e  Wskaznik przecietnego wieku taboru do 10 lat powyzej 50%
e Dodatkowe wyposazenie pojazdow, zapewniajgce wygode i bezpieczeristwo
podrézowania, np. klimatyzacja
e Wyposazenie w niska podtoge, w co najmniej 30% powierzchni pojazdu

3. Niezawodno$¢ Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw: 98-100%

4, Dostepnosc e  Udziat przystankdw wyposazonych w wiaty przystankowe: przynajmniej 40%
Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z/do przystanku poprzez
budowe nowych przystankéw lub zatrzymywanie autobuséw powiatowej komunikacji
pasazerskiej na dodatkowych przystankach np. na zagdanie.

5. Regularnos¢ Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych,
realizowanej wspélnie przez kilka linii, — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadow

jazdy, dazenie do regularnych odjazdéw takze w ramach kazdej z linii

6. Czas obstugi i Standardy czestotliwosci obowigzujgce na liniach
czestotliwosé a. gtéwnych (nawet, co 20-30 minut)
b. pozostatych
e wdnirobocze — w godz. 6-18: 30/40 min, w pozost. porach: 30/60 min
e w soboty —w godzinach 8-14: 30/40 min, w pozostatych porach 30/60 min
e w niedziele: 60 min, zmniejszona liczba linii
Kursowanie linii pozostatych powinno odbywac sie z zachowaniem statych taktéw
odjazdow z dopuszczeniem uzasadnionych wyjgtkow

7. Predkos¢ Dazenie do jak najwyzszego poziomu predkosci komunikacyjnej

8. Informacja e Informacja dynamiczna w punktach przesiadkowych
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e Szeroka informacja statyczna na przystankach

e Rozktad jazdy w internecie — wraz z wyszukiwarkg potaczen zintegrowang z rozktadem
jazdy pociggdw oraz przewoznikow prywatnych
e Rozktady jazdy dostepne w autobusach
9. Koszt e Utrzymanie relacji ceny biletu miesiecznego do jednorazowego nie wiecej niz 30:1
e Analiza ekonomiczna wprowadzenia réznego rodzaju biletéw
e Wprowadzenie biletéw dtugookresowych o wiekszej optacalnosci dla pasazeréw

Zrédto: opracowanie wtasne

Poprawa infrastruktury komunikacyjnej

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadza¢ rozwigzania dotyczgce infrastruktury komunikacyjnej jak

najbardziej przyjazne dla pasazeréw, co w szczegdlnosci oznacza, ze sie¢ przystankdow powinna zapewniac:

=  mozliwo$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru obstugiwanego komunikacja
publiczng w powiecie,

=  odlegtos¢ do przystankow, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikéw komunikacji publicznej w sposéb
bezpieczny i wygodny.

Nalezy stworzy¢ sie¢ o jak najwiekszej gestosci, by utatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie

pasazerow. Dostepnosc sieci definiuje sie jako catkowity czas dotarcia do transportu przystanku transportu publicznego. Sktadajg sie

na to dwa elementy: czas dojscia od miejsca zamieszkania, pracy, edukacji, zakupdw itp. do najblizszego przystanku transportu

publicznego, czas oczekiwania na przyjazd pojazdu.

W praktyce za strefe oddziatywania przystankéw transportu publicznego zwyczajowo przyjmuje sie obszar w promieniu od 500 do

1000 m. Odpowiada to czasowi dojscia od 7 do 15 minut, dla $redniej predkosci pieszego na poziomie okoto 5 km/h.

W praktyce powinno to oznacza¢ odlegtos¢ miedzy przystankami nieprzekraczajgcg 1000 m w rejonach wiejskich i ok. 200 m w

rejonach o duzej gestosci zamieszkania lub o duzym natezeniu ruchu pieszego.

KIERUNKI SZCZEGOLOWE

Kluczowe kierunki rozwoju powiatu nowotarskiego to budowa zintegrowanego intermodalnego wezta komunikacyjnego w Nowym
Targu. Przy czym dzisiejsza odlegtos¢ pomiedzy dworcem kolejowym a autobusowym wynoszgca okoto 1.600 metréw uniemozliwia

jego zrealizowanie.

Budowa zintegrowanych weztow przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem kolejowym, lokalnym i regionalnym
transportem autobusowym, komunikacjg miejskg oraz transportem indywidualnym stanowi szanse rozwoju wszystkich systeméw
transportu publicznego, ktory podnosi jego konkurencyjnos¢. Zintegrowany intermodalny wezet przesiadkowy powinien zapewni¢,

co najmniej jak najkrétsze i bezposrednie przejscie po miedzy réznymi rodzajami srodkéw transportu (najlepiej w systemie door-to-

door). Konieczne jest réwniez zniwelowanie wszelkich przeszkéd dla oséb niepetnosprawnych.
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INTEGRACJA TARYFOWA | BILETOWA

Szkieletem transportu publicznego na obszarze powiatu Nowotarskiego jest kolej regionalna, ktéra zgodnie z definicjg przyjetg przez
UITP’, to regularne, nieturystyczne przewozy kolejowe, operujace na terytorium wiekszym niz miasto (aglomeracja) i mniejszym niz
obszar catego kraju.

Dynamiczny rozwdj kolei regionalnych to nie tylko rozbudowa infrastruktury i inwestycje w tabor; nowoczesne systemy transportu
regionalnego to, z jednej strony, koordynacja dziatan wielu operatoréw transportu w obrebie aglomeracji i regionu, z drugiej —
korzystanie z innowacyjnych rozwigzan w zakresie tworzenia wizerunku, informacji, bezpieczenstwa, jak roéwniez systemoéw
sprzedazy i dystrybucji biletow.

Kluczowym zagadnieniem staje sie tutaj integracja, ktdra dokonuje sie na bardzo wielu ptaszczyznach, podporzadkowanych zwykle
nadrzednemu celowi tworzenia spdjnego, sprawnego i przyjaznego dla mieszkancéw kompleksowego systemu transportu

zbiorowego, obejmujacego przewozy wielomodalne.

Ta integracja dotyczy systemdw opfat za przejazd. W tym zakresie, w wielu wypadkach koleje regionalne przystepuja do wspdlnych

projektow, ktérych liderami sg zarzady transportu poszczegdlnych aglomeracji.

W zwigzku z powyzszym rekomendowanym dziataniem bytoby integracja taryfowa szczegdlnie na obszarze miasta Nowy Targ z

komunikacjg autobusowg powiatowa.

WYBOR OPERATORA NA LINIACH UZYTECZNOSCI PUBLICZNE) PO 01.01.2017 ROKU

Wyznaczenie sieci o charakterze uzytecznosci publicznej jest istotne z punktu widzenia dalszego finansowania transportu
publicznego w powiecie. Refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane sg z budzetu Panstwa. Obecnie refundacje te
stosowane sg na wszystkich liniach, zgodnie z wydanymi zezwoleniami na przewdz oséb w krajowym transporcie drogowym.
Poczagwszy od 1 stycznia 2017 r. refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane bedg wytgcznie na liniach, ktére
uzyskajg status linii uzytecznosci publicznej. Przewoznicy realizujgcy przewozy na tych liniach okreslani bedg, jako Operatorzy tych
linii. Na pozostatych liniach nadal bedzie mozliwe stosowanie przez przewoznikdw ulg ustawowych, jednakze nie bedg one

refundowane z budzetu Panstwa.

W zwigzku z powyzszym w przypadku przewozéw autobusowych najbardziej efektywnym trybem wyboru takiego operatora
powinna by¢ koncesja. W tym przypadku wybdr operatora mégtby sie odbywaé na poszczegdlne linie bgdz na pewne grupy tych linii.
Jednym z podstawowych kryteridw przetargu na udzielenie koncesji powinna by¢ liczba kurséw w dobie na kazdej linii. W ten sposéb
organizator bedzie miat aktywne narzedzie w kreowaniu autobusowej polityki przewozowej. Taka sytuacja moze poprawié

dostepnos¢ komunikacyjng mieszkaricom powiatu nowotarskiego.

Zarzadzanie rozwojem jest jednym z najwazniejszych zadan nalezgcych do organizatora transportu. Wszystkie decyzje muszg
uwzglednia¢ gtéwne determinanty zawarte w planie transportowym. Powinny réowniez bra¢ pod uwage zatozenia strategii
komunikacyjnej i polityki ekologicznej. Wazne jest tez uwzglednienie potrzeb spotecznych w szczegdlnosci w kwestii, jakosSci ustug

publicznego transportu zbiorowego.

7 UITP — International Association of Public Transport.
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12.2. KSZTALTOWANIE WEZtOW PRZESIADKOWYCH KOLEJ/AUTOBUS MIEJSKI/AUTOBUS REGIONALNY

Zgodnie z krajowym planem transportowym Nowy Targ jest weztem przesiadkowym, co obrazuje ponizsza mapka:

Mapa 13. Wezly przesiadkowe

Punkty handlowe na ktérych wystepuja powigzania transportu kolejowego
z jakgkolwiek inng forma transportu zbiorowego, moggce petnic funkcje
zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — Plan Krajowy
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12.3. INTEGRACJA TARYFOWA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zrdznicowanie rodzajow przewozdéw i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsystemdw oraz gatezi transportowych w
obszarze powiatu Nowotarskiego. Koordynacja poszczegdlnych podsystemdw i gatezi transportowych w przewozach pasazerskich to

usprawnienie catego cyklu podrézy w tym zakresie:

= wspotdziatania wszystkich elementow sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach pasazerskiego systemu

transportu;

= integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera, co do punktualnego

i szybkiego dotarcia do celu podrdzy.
Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z komunikacji indywidualnej,
mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu
bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprdcz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac transport publiczny z

transportem indywidualnym takze poprzez tworzenie wspdlnej infrastruktury:
= terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);
= parkingéw ,ParkujiJedZ” (P&R);
= systemu informacji i zarzgdzania ruchem;
= systemu Sciezek rowerowych (B&R).

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomaga¢, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport publiczny przede wszystkim

powinien dominowac w przewozach miejskich, w relacjach dom - praca i dom - szkota oraz w innych podrézach do centrum miasta.

Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego Powiatu Nowotarskiego przyczyni sie do zachecenia mieszkarcéw

do korzystania z transportu publicznego poprzez:
= usprawnienie jego funkcjonowania,
= wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztdw integracyjnych oraz punktdw obstugi pasazera,
= skrécenie czasOw podrozy,
= poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
= podniesienie komfortu podrdézowania, estetyki i czystosci pojazdow,
= zwiekszenie liczby pojazdéw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,
=  wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,
= stabilny system finansowania transportu publicznego

Integracja transportu stanowi istotny instrument krajowej i europejskiej polityki transportowej. Integracja obejmuje catg siec
potaczen, infrastrukture, taryfy, systemy biletowe, informacje, marketing. Dzieki S$cistej i sprawnej wspodtpracy rdznych

przewoznikow prowadzi do poprawy poziomu i jakosci ustug.

Koncepcje integracji transportu mogg obejmowac:
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1. Integracje systemow transportu zbiorowego o réznym zasiegu przestrzennym (np. transportu regionalnego kolejowego z

regionalnym autobusowym oraz z komunikacjg miejska),

Bardzo waznym czynnikiem integracji roznych $rodkéw transportu komunikacji publicznej jest synchronizacja rozktadéw jazdy. | tu
komunikacja kotowa, czyli miejska, podmiejska i autobusowa dalekobiezna musi by¢ dostosowana do komunikacji kolejowej. W
autobusowych rozktadach jazdy przyjazd musi by¢ dopasowany do odjazdu pociggu i pdZniej odjazd autobusu musi by¢ dostosowany
do przyjazdu pociggu. Z prowadzonych badan ankietowych wynika, ze pasazerowie bardziej cenig poziom skomunikowanie, czyli
czestszej mozliwosci dojechania do celu nawet z przesiadkami anizeli rzadkie dotarcie do celu jednym $rodkiem transportu. Tu

kluczowym czynnikiem jest rozktad jazdy i ilos¢ potaczen.
2. Integracje transportu zbiorowego i indywidualnego

W tym przypadku kluczowym czynnikiem poprawy dostepnosci komunikacyjnej jest budowa parkingdw typu Park & Ride (Parkuj i
jedz) przy kluczowych dworcach kolejowych oraz Bike & Ride (Zaparkuj rower i jedz) przy kluczowych dworcach kolejowych oraz

miejscach uzytecznosci publicznej.
Park & Ride

Rozwdj systemu parkingdw Parkuj i JedZ jest korzystny z punku widzenia oddziatywania na zmiane zachowan komunikacyjnych
mieszkancéw powiatu Nowotarskiego. Nalezy traktowac go, jako uzupetnienie systemu komunikacyjnego i powinny by¢ ulokowane
przy stacjach kolejowych. Przy tego typu przedsiewzieciach konieczna jest wspodtpraca lokalnych wtadz samorzadowych, wiadz

wojewddztwa, wtadz miasta Nowy Targ i przewoznikéw kolejowych.
Integracja taryfowa

Kluczowym zagadnieniem staje sie tutaj integracja, ktdra dokonuje sie na bardzo wielu ptaszczyznach, podporzgdkowanych zwykle
nadrzednemu celowi tworzenia spdjnego, sprawnego i przyjaznego dla mieszkancow kompleksowego systemu transportu
zbiorowego, obejmujgcego przewozy wielomodalne. W tym zakresie, w wielu wypadkach koleje regionalne przystepujg do
wspolnych projektow, ktorych liderami sg zarzady transportu poszczegélnych aglomeracji. W tym kontekscie nalezy rozrdznic¢
integracje taryfowag od integracji systemdéw biletowych. Integracja taryf pozwala pasazerowi zrealizowa¢ podréz od punktu
startowego do punktu docelowego w zamian za takg samg optate, niezaleznie od wybranego srodka transportu. Integracja biletowa
natomiast ma miejsce, gdy istnieje mozliwos¢ zaptacenia tym samym biletem w kazdym z wybranych srodkéw transportu.

Dlaczego integracja, rowniez w zakresie taryf i biletdw, jest korzystnym procesem? Dla pasazera, w przypadku podrdzy réznymi
Srodkami transportu, wymadg kupowania kilku réznych biletéw czesto ma efekt zniechecajgcy, z uwagi na koniecznos¢ straty czasu,
stania w kolejkach, itp. Zaréwno uzytkownicy, jak i przewozZnicy tracg wiele czasu na operacje zwigzane z biletami. Ponadto
wielokrotne ptacenie sprawia, ze pasazer ma wiekszg Swiadomos¢ kosztu podrdzy niz w przypadku, gdyby odbyt jg wtasnym
samochodem, co moze sprawia¢ wrazenie, ze transport publiczny jest drozszy niz w rzeczywistosci, tym samym odstraszajgc od

korzystania z niego.

Harmonizacja taryf wraz z integracjg systemow biletowych utatwia korzystanie z transportu zbiorowego, bowiem efektywny system
biletowy posiada istotny wptyw na klientéw. System ten powinien by¢ mozliwie najprostszy, przejrzysty i wygodny dla pasazera, tak,
aby w decydujacym momencie podjat on decyzje o skorzystaniu wtasnie z tego srodka transportu. Nic, wiec dziwnego, iz od wielu lat

zarzady transportu aglomeracji i regiondw wielu krajow traktuja integracje taryfowo-biletowg, jako jeden z najwazniejszych
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priorytetow. W tym aspekcie bardzo pomocne okazujg sie nowe technologie, ktore oferujg ogromne mozliwosci tworzenia

sprawnych, wygodnych i atrakcyjnych zaréwno dla uzytkownika, jak i operatora systemow poboru optat za przejazd.

Integracja transportu jest postrzegana, jako czynnik doskonalenia, jakosci ustug przewozowych, prowadzgc do wzrostu atrakcyjnosci

transportu zbiorowego. W szczegdlnosci ma ona pozwolié na:
= wzmocnienie pozycji konkurencyjnej transportu zbiorowego na rynku przewozow pasazerskich,

= obnizenie kosztow przewozéw poprzez szersze mozliwosci ograniczenia kosztowej bezposredniosci potgczen oraz likwidacji

substytucyjnych linii komunikacyjnych,

= uzyskiwanie szerszych mozliwosci prowadzenia marketingu (efektywniejsza dystrybucja, wieksze mozliwosci réznicowania

cen, efektywniejsza promocja transportu zbiorowego).

Wykorzystanie zalet proceséw integracyjnych na rynku przewozdéw pasazerskich powinno prowadzi¢ do wzrostu popytu na ustugi
transportowe oraz racjonalizacji wydatkowania srodkdw publicznych na realizacje ustug o charakterze uzytecznosci publicznej.
Konsekwencjg wdrazanych procesdw integracyjnych w transporcie regionalnym jest wzrost zaangazowania administracji

samorzadowej w sfere realng rynku transportowego.

Z prowadzonych badan integracjg transportu w regionie zainteresowane sg przedsiebiorstwa transportowe. Postrzegajg one

integracje, jako czynnik zwiekszajgcy efektywnosc¢ ich funkcjonowania.

Podsumowujgc powyzsza analize mozna stwierdzi¢, ze integracja transportu publicznego z transportem indywidualnym oraz

integracja taryfowa podnosi konkurencyjnos¢ transportu publicznego.

12.4. DOSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ DO POTRZEB OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

W przypadku sieci transportu publicznego w Polsce, wieksza uwaga skierowana na potrzeby oséb niepetnosprawnych stata sie
dostrzegalna w pierwszej potowie lat 90-tych XX wieku. Wczesniej takie osoby napotykaty ciggte utrudnienia w korzystaniu z
transportu publicznego, co najczesciej wymagato pomocy kogos drugiego lub po prostu byty zmuszane do korzystania z innych form

transportu lub — jesli nie miaty innego wyjscia — rezygnowaty z przemieszczania sie, co obnizato ich mobilnosc.

Pierwszym powszechnie rozpoznawalnym symbolem pojawiania sie polityki ukierunkowanej na potrzeby oséb niepetnosprawnych
staty sie autobusy komunikacji miejskiej, majace przynajmniej czesciowo obnizong podtoge. Stanowity one przetom technologiczny
w transporcie miejskim, natychmiast zyskujac aprobate pasazeréw. Nie tylko daty szanse na w miare komfortowe podrézowanie
osobom na wodzkach inwalidzkich, ale réwniez dla oséb prowadzacych wdzki dzieciece. Przynajmniej w transporcie miejskimi
aglomeracyjnym mobilnos¢ tych grup zauwazalnie sie poprawita, a zapoczatkowany w Polsce trend dwadziescia lat temu, jako
nowos¢ na liniach komunikacyjnych, stopniowo stat sie standardem, od ktérego praktycznie nie ma juz powrotu. Nic, wiec dziwnego,
ze w bardzo wielu miastach juz 100% taboru autobusowego stanowia pojazdy niskopodtogowe, a inne dazg do uzyskania tego

wyniku i osiggng go w najblizszych latach.

Oprdcz samego taboru, rowniez bardzo wazna jest kwestia infrastruktury transportowej, w tym szczegdlnie zwigzanej z weztami
przesiadkowymi i wszystkimi rodzajami punktow wymiany pasazeréw. W praktyce znanych i praktykowanych jest wiele rozwigzan,

ktorych zadaniem jest redukcja barier architektonicznych dla oséb o obnizonej zdolnosci ruchowej, a do najbardziej popularnych, jak

i rekomendowanych do stosowania nalezy zaliczy¢:
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e minimalizacje réznic poziomdw do pokonania w obrebie ciggdw pieszych,

e eliminacje lub stosowanie odpowiednich parametréw stopni, progéw i uskokdw na ciggach pieszych,

e stosowanie pochylnii ramp najazdowych,

e budowanie pochylni o dostatecznie duzej szerokosci wraz z barierkami i poreczami,

e stosowanie w budynkach drzwi sterowanych automatycznie poprzez czujnik ruchu,

e dzwigi osobowe,

e chodniki ruchome,

e schody ruchome,

e dobrze oswietlone ciggi piesze,

e minimalizacje odlegtosci koniecznych do pokonania w obrebie wezta komunikacyjnego,

e minimalizacje réznicy poziomoéw miedzy platformg przystanku a podtogg w Srodku transportu publicznego,

e szerokie przejscia w budynkach, pozwalajgce na przejazd wézkom inwalidzkim i dzieciecym,

e wykorzystanie materiatéw antyposlizgowych w budowie nawierzchni ciggdw komunikacyjnych i podtég w budynkach
obstugi pasazerow,

e budowanie toalet dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

e stosowanie przynajmniej w zakresie czesci informacji napiséw w jezyku Braille’a,

e urzadzenia zapowiedzi gtosowej w budynkach dworcowych i na peronach zapewniajgce dostatecznie gtosne i wyrazne
brzmienie poszczegdlnych stow,

e w przypadku czesci informacji stosowanie preferowanych przez osoby niedowidzgce napiséw w formie negatywowej, tzn. z
jasnymi znakami na ciemnym tle,

e stosowanie specjalnych wypuktosci lub zmienionej faktury nawierzchni na ciggach pieszych i w rejonie krawedzi
peronowych, np. wyznaczajgcych strefy bezpieczenstwa,

e stosowanie w oznaczeniach, w tym réwniez poziomych w przypadku perondéw przystankowych, samoprzylepnych tasm lub
farb fluorescencyjnych, zwracajgcych uwage na miejsca niebezpieczne,

e stosowanie wyraznych piktogramdéw, informujgcych osoby o obnizonej zdolnosci ruchowej, ktéredy przebiegajg ciagi
komunikacyjne przystosowane do ich potrzeb,

e na przejsciach dla pieszych w sgsiedztwie weztdéw przesiadkowych stosowanie dodatkowych elementéw poprawiajgcych
bezpieczenstwo, jak np. punkty odblaskowe zabudowane w jezdni, odpowiednio dobrane czasy miedzyzielone w

sterowaniu sygnalizacjg swietlng, zapowiedzi akustyczne, informujgce o kolorze wyswietlanego sygnatu dla pieszych,

e wyznaczanie mozliwie najblizej perondéw przystankowych miejsc postojowych dla samochodéw oséb niepetnosprawnych,

odpowiednio i czytelnie oznaczonych oraz majgcych zwiekszong szerokos¢,

e okienka kas biletowych lub przyciski paneli stacjonarnych automatéw biletowych umieszczone na wysokosci pozwalajgcej

bezproblemowo obstuzy¢ osobe poruszajgcg sie na wozku inwalidzkim,
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e w roznego rodzaju wyswietlaczach, informujgcych np. o dacie i godzinie, elementach dynamicznej informacji pasazerskiej,

czy tez kontrolkach dziatania réznych systeméw (przyktadowo: zajetos¢ kabiny WC na dworcu), stosowanie technologii
jasnych i mozliwie duzych punktéw Swietlnych LED, pobierajgcych niewiele energii, a charakteryzujgcych sie dobrg

czytelnoscig i trwatoscia,

e dobry stan nawierzchni ciggdw pieszych w obrebie i sgsiedztwie weztdow przesiadkowych, pozbawiony ubytkéw i

nieréwnosci, mogacych utrudni¢ lub uniemozliwi¢ przejazd osobom poruszajacym sie na wézkach inwalidzkich,

e zapewnienie zimowego utrzymania wtasciwej przyczepnosci na ciggach pieszych.
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